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INTRODUCCION

El contrato de transporte aéreo internacional de mercaderias es un tema mercantil
de actualidad por brindar el respectivo desarrollo contractual en las relaciones
interpersonales de la sociedad en cuanto al traslado de mercaderias de un sector
geografico a otro, lo que conlleva a una busqueda permanente de soluciones en
donde se analiza la trascendencia, inclusion, facilidad economica, desarrollo y
sofisticaciéon tecnoldgica, mediante el sistema mundial de contratacién internacional
del transporte aéreo de mercaderias. El transporte aéreo como columna central
dentro del desarrollo del ser humano esta dotado de unos componentes legales y
tecnoldgicos que permitieron la creacidn de instituciones internacionales, convenios
internacionales, leyes modelo, lex mercatoria, entre otras directrices internacionales
aceptadas por la comunidad internacional con el objetivo de alcanzar la unificacién
internacional de las directrices a aplicar al respecto del traslado aéreo de

mercaderias.

Al darse la creacidon de herramientas internacionales indispensables como lo es el
convenio para la unificacion de ciertas reglas relativas al transporte aéreo
internacional, Convenio de Varsovia del 12 de octubre de 1929 con todas sus
enmiendas protocolarias y el Convenio de Montreal del 28 de mayo de 1999,
produce la gestacion de regimenes juridicos que determinan las diferentes
directrices a aplicar por los participantes de la tratativa aérea internacional de
transportar mercaderias. Para la comprension de la tipologia contractual del
transporte aéreo de mercaderias se realiza en este estudio una explicacion de las
condiciones histéricas hasta llegar al concepto del contrato de transporte aéreo de
mercaderias como tal, siendo indispensable dar el analisis efectivo de su naturaleza
juridica por ser un contrato tipico dotado de caracteristicas como la bilateralidad,
onerosidad, consensualidad, entre otro tipo de caracteristicas que hacen de este
contrato un contrato indispensable dentro del actuar regular y cotidiano del

comercio.

La industria aérea ha venido gestando un desarrollo reciente en los contratos

mercantiles internacionales por tener el fundamento toral de que la lex mercatoria
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esta confeccionada mediante practicas internacionales las cuales al ser repetitivitas
por los comerciantes se convierten en ley para ellos, ademas después de la
terminacion de los conflictos bélicos mundiales la comunidad internacional mediante
amplios esfuerzos dio la unién y a su vez la confeccién de convenios, directrices y
recomendaciones internacionales que fueron emitidas por organizaciones
internacionales como las Naciones Unidas, en donde promulgan y promueven la
aplicaciéon, adherencia, suscripcion y ratificacion de estas directrices de soft law, con
el objetivo de que todo el sector internacional actué bajo una misma sintonia por ser
suscrito, ratificado y adherido el instrumento internacional de parte de cada estado.
Es muy importante la suscripcion y ratificacion de los convenios internacionales que
para nuestro caso seria el Convenio de Varsovia de 1929 y el Convenio de Montreal
de 1999, por ser la linea de ruta que se debe seguir para dar la contrataciéon
internacional del transporte aéreo de mercaderias y mantener de forma ambivalente
la estructura contractual igualitaria de las partes contractuales o de cualquier otro

participante en el contrato de transporte aéreo internacional de mercaderias.

En el momento en que el estado ejecuta la adherencia y la ratificacion de las
directrices de soft law, este estado ingresa en una orbita de beneficios legales,
financieros, contractuales y comerciales, adquiriendo la calidad de estado parte
dentro de la convencion para con ello determinar las directrices impartidas por
Varsovia de 1929 y Montreal de 1999, instrumentos internacionales que tienen la
capacidad de ingresar al fuero interno del pais participante y detallar los parametros
a aplicar, es por tal razén que dentro de este estudio privatista se da la modulacién
de derecho comparado al respecto del régimen juridico nacional aplicable a Espa;a
y Colombia, analisis que denota caracteristicas legislativas diferenciales
pronunciadas por cada legislador en concreto las cuales mediante este tipo de
instrumentos internacionales como lo son las convenciones aéreas entrelazan
normatividades con el fin de buscar una unificacibn normativa internacional dentro
de la ejecucién contractual del transporte aéreo internacional de mercaderias. No
se debe olvidar con importancia categoérica la lex mercatoria establecida por los
mismos comerciantes y por la IATA como organismo pionero de instruccion aérea

gue determina usos Yy practicas mercantiles internacionales capaces de
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complementar y denotar nuevos senderos normativos que brindan soluciones

idoneas al respecto de la ejecucion contractual del transporte.

El contrato de transporte aéreo internacional de mercaderias esta compuesto de
unos elementos personales, reales y formales, elementos inherentes al propio
contrato los cuales deben estar entremezclados para dar la formacién correcta del
contrato de transporte aéreo internacional de mercaderias. El capitulo segundo de
esta obra tiene como propdsito introducir al lector, estudiante o profesional en los
elementos personales, reales y formales del contrato de transporte aéreo de
mercaderias, es por ello que como primer elemento del contrato encontramos los
elementos personales siendo estos las figuras principales por desplegar actos
obligacionales y adquirir unos derechos inherentes tanto para el porteador,
remitente y destinatario aéreo, ejecutando cada uno su rol contractual en donde
existe la posibilidad de intermediacion, pero siempre con el objetivo toral de cada
parte contractual desempefie su labor correctamente para poder llegar a el estado
de ejecucion del contrato. De otra parte el contrato de transporte aéreo internacional
de mercaderias esta compuesto de unos elementos reales como lo es la aeronave,
la mercaderia y el flete aéreo, manteniendo una correcta sintonia que permita dar
la conservacién de la mercaderia por el hecho de ser el elemento toral dentro de la
relacion contractual e igualmente departir efectos de responsabilidad por la
materialidad contractual del traslado de la mercaderia, siendo indispensable el
hecho de tomar medidas idéneas de conservacion por encontrar variedad de
mercaderias que son diferenciables por su naturaleza de composicion. De esta
manera el contrato de transporte aéreo internacional de mercaderias esta
conformado por unos elementos formales adheridos mediante estamentos
documentales como lo es la carta de porte aéreo o airway bill, siendo el documento
principal que contiene datos esenciales del contrato de transporte aéreo
internacional de mercaderias, pero en donde a pesar de ser un documento de suma
importancia este no afectaria como tal la validez del contrato de transporte,
analizandose desde una esfera puramente legal su naturaleza juridica y sus

funciones dentro del contrato de trasporte aéreo de mercaderias.



Entendidos los elementos que conforman la esencia propia del contrato de trasporte
aéreo internacional de mercaderias es indispensable analizar la formacion,
perfeccion y ejecucion del mismo, abordando en su proceso de formacion un
analisis juridico particular a través de la oferta, su aceptacion y la misma perfeccién
contractual que conlleva el poder ejecutar materialmente el contrato de transporte
aéreo internacional de mercaderias. En este mismo capitulo Ill hacemos una
referencia especial al efecto de formacién contractual a través de medios
electronicos, en donde todo el estudio esta centrado a la oferta, aceptacion y
perfeccion del contrato de trasporte aéreo internacional de mercaderias
confeccionado a través de senderos digitales en los que normativamente se han
implantado directrices electronicas para estos contratos a distancia celebrados en
plataformas digitales que tienen la capacidad de producir los mismos efectos legales
como si se estuvieran ejecutando y consumando contractualmente por medios
tradicionales. Al referirnos en este apartado conceptual de un elemento esencial y
actual como lo es la electrificacion en las tratativas aéreas contractuales se debe
realizar el respectivo analisis de los efectos electronicos propuestos por la IATA,
todo siendo determinado mediante la estructura del e-CSD, en el que se incluyen
efectos electrénicos como la carga interactiva, la conexion de carga, el one record,
el blockchain, la carta de porte electrénica, entre otros elementos que buscan
implementar una sintonia en entornos digitales, los cuales permitan dar la ejecucion
del trasporte aéreo de mercaderias a través de parametros documentales de

electrificacion.

El capitulo IV es uno de los capitulo mas importantes de la obra por tratar la
responsabilidad civil del porteador aéreo de mercaderias mediante el fundamento
del incumplimiento contractual del transporte aéreo internacional de mercaderias,
efectuando su respectivo analisis mediante el fundamento propio de la naturaleza
juridica de la responsabilidad aérea establecida por el Sistema de Varsovia de 1929
con todas sus enmiendas protocolarias y el Convenio de Montreal de 1999,
imputacion de responsabilidad establecida por el incumplimiento contractual,
cumplimiento defectuoso de la prestacion de transporte aéreo de mercaderias,

averias, perdidas, retraso de las mercancias, inejecucion del trasporte, y cualquier
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otro tipo modulacion contractual que puede llegar a configurar el escenario de
responsabilidad, con la importancia manifiesta de que la responsabilidad estara
sujeta a unos limites indemnizatorios aceptados y promovidos por las mismas partes
contractuales. Esta responsabilidad del porteador aéreo de mercaderias es una
responsabilidad que tiene unas causales exonerativas que pueden dar por
terminado la ejecucién material de la responsabilidad, si son actos aplicados como
la debida diligencia, la causa extrafia, la culpa de pilotaje, entre otros factores
exonerativos que si son bien motivados permitirian dar por finiquitada la
responsabilidad contractual y convertirse remedios juridicos capaces de brindar
soluciones efectivas dentro de los escenarios de responsabilidad civil aérea de

mercaderias.

El contrato de transporte aéreo internacional de mercaderias puede dar la formacion
respectiva de la caducidad contractual por la falta de ejercicio de las acciones al
respecto de la solicitud propia de la responsabilidad, estableciendo como tal la
caducidad tanto en el Sistema de Varsovia de 1929 como en el Convenio de
Montreal del 1999, fijando términos y ademas estableciendo unos parametros a
seguir para su correcta aplicabilidad. Una de las grandes diferencias conceptuales
gque se evidencian en este estudio es el hecho de que en los sectores
internacionales entienden la no interposicion de la accion de responsabilidad como
una caducidad, pero frente al albor local o nacional del transporte aéreo espafiol y
colombiano el legislador la promueve como una prescripcién, conceptos que
guardan similitud pero que en su sentido conceptual son completamente diferentes,
surgiendo una serie de conflictos doctrinales, de posiciones y posturas, en donde el
objetivo realmente es establecer términos temporales que determinen los actos
propios en los que no se puede dar aplicabilidad material de la respectiva solicitud

indemnizatoria.

El capitulo V de esta obra, es un capitulo destacado en donde se analizan directrices
propias creadas por la contratacion electronica del transporte aéreo de mercaderias,
contratacion establecida mediante parametros de soft law que ofrece una serie de
instrumentos internacionales como la ley modelo de la CNUDMI sobre comercio

electrénico de 1998y el proyecto e- freigth de la IATA, buscando como tal presentar
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los diferentes factores revolucionarios dentro de la contratacion electrénica en el
transporte aéreo de mercaderias. De esta manera queremos desarrollar de forma
comprensible, la idea de que la electrificacion en los contratos es una realidad que
se va ir desarrollando dentro de varios sectores geograficos y legales, pero que a
cuenta del ingreso de una globalizacion comercial electronificada de el contrato de
trasporte aéreo internacional de mercaderias surgen problemas de aplicacion al
respecto de la celebracién contractual del transporte mediante medios electronicos,
por tal razon es indispensable estudiar el analisis del efecto respectivo a la
determinacién jurisdiccional del contrato de transporte aéreo de mercaderias
celebrado electrénicamente, siendo analizada en este trabajo mediante la estructura
conceptual determinada por los fundamentos de la Union Europea y del Mercosur,
obteniendo resultados diferentes que permitieron visualizar las posturas aplicadas
al momento de celebrar y perfeccionar el contrato de aéreo internacional de

mercaderias.

Esta tesis doctoral constituye una labor investigativa al respecto del contrato de
transporte aéreo internacional de mercaderias, analizando, estudiando vy
clarificando los diferentes elementos que son inherentes al contrato, pero también
observando las diferentes variables que se pueden llegar a presentar dentro de la
confeccion, perfeccion y consumacion del acto contractual de transportar
mercaderias de un lugar geografico a otro de forma tradicional o mediante la
aplicabilidad de plataformas digitales. La presente investigacion tiene el objetivo de
plantear la realidad legal a la que se encuentra sometida en la actualidad el
transporte aéreo de mercaderias, siendo como tal el corazén o epicentro de la
actividad comercial internacional que permite dar el traslado de las mercaderias a
sitios geogréaficos equidistantes, pero también evidenciar la labor internacional
desplegada por las organizaciones aéreas IATA y OACI, las cuales buscan de
manera efectiva mantener actualizada la industria aérea con todos los cimientos
digitales y actuales que ayuden a dar el desarrollo regular de la relacién contractual

de transportar mercaderias.



CAPITULO |I. CONCEPTO Y REGIMEN JURIDICO DEL CONTRATO DE
TRANSPORTE AEREO INTERNACIONAL DE MERCADERIAS

1. Condiciones histéricas del transporte aéreo de mercaderias.

El trafico econdmico de mercaderias en el mundo ha surgido como respuesta a las
necesidades de personas naturales y juridicas, es asi que por intermedio de un
contrato participan las voluntades de los sujetos contractuales coincidiendo con el
objeto principal determinado, creando relaciones, modificandolas y extinguiéndolas
segln el consentimiento que haya sido manifestado por las partes!. Para poder
comprender la esencia contractual del transporte debemos analizar los
componentes primigenios de su evolucion, respecto de sus procesos legales
productivos e histéricos que hicieron extender el transporte de mercaderias de
manera instantanea por todo el globo terraqueo. Conforme a lo anterior la doctrina
transportista exhibe la dificultad inherente del ser humano de trasladarse o portear
sus objetos mas preciados, siendo Arquitas de Tarento? en Grecia la primera
persona en el mundo en construir un artefacto capaz de volar una distancia de 180

metros a través de propulsién de aire conocido como la “peristeria”, mecanismo

1 Las obras mas especificas y completas sobre el contrato de transporte aéreo de mercancias son
las siguientes: ACEDO PENCO, A., Contratos y responsabilidad cuestiones juridicas actuales,
Editorial Dikinson, Madrid, 2007, p.13.; JIMENEZ SOLANO, F., Contrato de transporte aéreo de
carga, Universidad de Costa Rica, San José de Costa Rica, 2002, p.6., y; PETIT LAVALL, V y
GUERRERO LEBRON, J., “Transporte aéreo régimen juridico contrato de transporte aéreo” en
MARTINEZ SANZ, Fy PUETZ, A. (Coords.) Manual de derecho del transporte, Marcial Pons, Madrid,
2010, p. 343., y; OCAMPO LOPERA, T., El contrato de transporte, Editorial juridica de Colombia,
Bogota, 1990, p.154., y; MAPELLI LOPEZ, E., El contrato de transporte aéreo internacional:
comentarios al Convenio de Varsovia, Tecnos, Madrid, 1968, p.26.; GUERRERO LEBRON, M., “La
responsabilidad contractual del porteador aéreo en el transporte de pasajeros”, en Revista Espafiola
de Derecho Internacional, n® 2, 2005, p. 1240.; AEAL LUDUENA, S., “El contrato de transporte aéreo”
en CALVO CARAVACA, L y FERNANDEZ DE LA GANDARA, L, (Dir.s), Contratos internacionales,
Tecnos, Madrid, 1997, p. 652.; FERNANDEZ ROZAS, J. y otros, Derecho de los negocios
internacionales, lustel, Madrid, 2011, p.38.

2 Vid. SIMONS, D y WHITINGTON, T., Historia de la aviacion, Editorial Parragon, 2007, p.34;
CANAVERIS, G., Historia de la aeronautica, Editorial Dunken, Buenos Aires, 2014, p.22. Arquitas de
Tarento (435 — 410 a.c) fue un filosofo matematico que pertenecio a la escuela de los Pitagéricos,
comandante de tres guerras y gestor del progreso comercial del transporte de objetos por la
asociacion econdmica entre Grecia y Africa. PARDO ZARAGOZA, C., “Andlisis de la evolucion
juridica del derecho aeronautico desde 1911 a 1955 a través de las organizaciones aéreas
internacionales”, en Revista Europea de derecho de la navegacion maritima y aeronautica, n° 33,
2016, p. 32, en https://bit.ly/3Am6MLOS8 (visitada el 15 de octubre de 2018).
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aéreo primario que logro crear pautas que cimentaron la actividad aérea a través de
una estructura construida con papel grueso que al interior estaba compuesto por un
plato hondo de fuego3,el cual expulsaba grandes chorros de aire caliente que

permitia emerger hacia el cielo en una distancia de tres metros de altura®.

Francois de Rozier y el Marques de Arlandes hacia el afio 1873° demostraron la
posibilidad de transportarse por los cielos a través de un globo construido con papel
y lleno de aire caliente®, fomentando de esta manera investigaciones mucho mas
serias como la George Cayley respecto de la aerodinamica de los fluidos’ que
otorgaria la posibilidad de transportar pasajeros de un lugar a otro y abrir la
posibilidad a otros inventores como los hermanos Wright de crear su primera
magquina voladora a motor llamada “Kitty Hawk”® para poder transportar mercancias.
La historia documenta que el primer contrato de transporte de mercaderias lo hizo
la compania “Lowel Cabot ™ en el afio 1903 en el estado de Boston con los

hermanos Wright, pacto contractual en el que se estipulaba transportar carb6n en

3 Vid. SCOTT, C., Aeronautics and space flight collections, The Haworth Press, New York, 1985,
p.159. Vid, LARSEN, P. SWEENEY, J., Aviation Law, Martinus Nijhoff Publisher, Boston, 2012,
p.159. Al respecto la doctrina aérea indica que es el artefacto aéreo denominado la “Passarola”, el
cual fue creado por Bartolomeu Lourenco de Gusmao y segun documentacién histérica fue exhibido
al publico el 08 de agosto de 1709.

4 CANAVERIS, G., Historia.......... , Cit. p. 23. MILDE, M., International air law and ICAO, Eleven
International Publishing, Netherlands, 2008, p.10.

5 CREUS SOLE, A, Iniciacién a la aeronautica, Editorial Funiber, Madrid, 2010, p.175. SCOTT, C.,
Aeronautics.......... , Cit. p. 160.

6 DUHEM, J., Histoire des idées aéronautiques avant Montgolfier, Sorlot, Paris, 1943, p.350.
LERALTA, J., Madrid cuentos leyendas y anécdotas, Silex, Madrid, 2002, p.124. En el mismo sentido,
los aportes de los franceses Montglfier dieron la construccion de un globo de tela el cual podia
transportar a dos personas en una distancia de 8 kildmetros y lograr un trayecto de estable de 25
minutos.

7Vid. MOOT, R., Mecénica de los fluidos, Universidad de Dayton, Universidad la Salle, 2006, p.521.
Segun este autor, la aerodinamica de los fluidos es catalogada como la rama de la mecanica que
estudia el comportamiento de acciones materiales que pueden ocurrir sobre cuerpos solidos o
objetos en el momento de la materializacién del movimiento.

8 Vid. RAUSCH, M., Los hermanos Wrigth y el avion, Weekly Reader, Estados Unidos de Norte
América, 2007, p.16. Vid, MCCULLOUGH, D., Los hermanos Wrigth, Simon & Schuster, Madrid,
2016, p.68. Al respecto se observa que el denominado Kitty Hawk es el primer avién a motor
controlado (17 de diciembre de 1903), siendo el primer vuelo reconocido por la Federacion
Aeronautica Internacional.

9 JIMENEZ SOLANO, F., Contrato de transporte aéreo de carga, Universidad de Costa Rica, San
José de Costa Rica, 2002, p.6. Segun Jiménez Solano, el primer intento exitoso de transportar de
mercaderias lo hacen los hermanos Wrigth al ser contratados para la construccion de una nave que
permitiera transportar mercaderias tipo carbén. RAUSCH, M., Los hermanos Wrigth....... , Cit. p. 23.
LARSEN, P. SWEENEY, J., Aviation....... , Cit. p. 161.
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una distancia de 16 millas, siendo rechazada la propuesta de la compafiia por los
inventores Norte Americanos por tener la vision funcional dentro de la milicia Norte
Americana y otorgar el Kitty Hawk al gobierno de los Estados Unidos para
transportar armamentos con un peso de 180 kilos y una velocidad promedio de 65
kilbmetros por hora. De este modo se establecio la creacion de las primeras lineas
regulares de transporte de carga a través de aviones autopropulsados del gobierno
de los Estados Unidos de Norte América entre los estados de Washington, Filadelfia
y New York, estableciendo condiciones legales, logisticas y procedimentales que
hicieron surgir la llamada apertura econémical® internacional el cual dio la creacién
de un sistema de transporte de mercaderias mucho mas eficiente, con el propdsito
principal de otorgarle a las personas de cualquier parte del mundo acceso a
productos de mejor calidad, mayor variedad, mejores precios y sobre todo rapidez
al momento de su adquisicion, sin duda alguna se a podido observar que después
de la primera guerra mundial el transporte aéreo ha experimentado una marcada
evolucion, llevando a esta industria a la creacion de un marco juridico internacional
uniforme y detallado, a través de la Convencién de Varsovial! del 12 de octubre de
1929.

2. Concepto del contrato del transporte aéreo de mercaderias.

La Convencién de Varsovia'? del 12 de octubre de 1929. define el transporte
internacional en su articulo primero numeral segundo como “ todo transporte, en el
que, de acuerdo con lo estipulado por las partes, el punto de partida y el punto de
destino, haya o no interrupcion en el transporte o trasbordo, estan situados bien en

el territorio de dos altas partes contratantes, bien en el territorio de una sola alta

KRUGMAN, P., Los hermanos Wrigth y el avion, Editorial Weekly Reader, Estados Unidos de Norte
Ameérica, 2007, p.16.

1GARRIDO, D., “La proteccion del pasajero aéreo en caso de accidente sufrido por una compariia
aérea comunitaria”, en Revista de derecho Lex, n® 33, 2005, p. 260. MARTINEZ ESPIN, P., El
contrato de viaje combinado, Coleccion Monografias, Cuenca, 1999, p.24. RODRIGUEZ JURADO,
A., Veloz evolucion de las normas que rigen la aviacién, Editorial Dunken, Buenos Aires, 2005, pp.84
y 85.

2 GARRIDO, D., “La proteccion del...”, op. cit., p. 262. RODRIGUEZ JURADO, A., Veloz evolucion
..., Cit., p. 86.
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parte contratante si a previsto una escala en el territorio de cualquier otro estado,
aungue este no sea una alta parte contratante .” ' Sea preciso partir de la dificultad
de determinar el significado adjetivo de la internacionalidad** de los contratos por
parte del convenio de Varsovia, evidenciando que la internacionalidad comienza por
el punto de partida de las mercancias y el punto de destino al cual deben arribar las
mismas, espacios geograficos diferentes que especifican palmariamente la
irrigacion contractual realizada por desplegar efectos juridicos erga omnes en todas
las normatividades locales, adicionando o supliendo vacios en el transporte aéreo
de mercancias que ayudan a desplegar mejor las relaciones comerciales dentro de
la orbita local. Uno de los criterios mas significativos que conlleva la
internacionalidad es la unificacidbn normativa, abstraccion legal que entrega a los
estados directrices igualitarias de aplicacion, prueba de esto es el estatuto mercantil
colombiano el cual en su articulo 1874 determina que el contrato transporte se
considera ‘interno cuando los lugares de partida y de destino fijados por las partes
estan dentro del territorio nacional e internacional en los demas casos "1°
;demarcado de tal forma senderos legales de soberania estatal, demostrando que
la internacionalidad surge desde el mismo instante en que el avién despega, cruza
la frontera geografica, se mantiene en aeronavegabilidad y arriba al lugar de destino
a realizar la descarga de los objetos transportados. La objetividad cualificada de la
internacionalidad contractual del transporte aéreo de mercaderias es modulada a

través del domicilio principal de las partes'®, la ubicacion del establecimiento de

13 Convenio de Varsovia, de 12 de octubre de 1929, publicada en el BOE niim. 233, de 21 de Agosto.
Segun practicas internacionales es considerado como alta parte contratante el estado que suscrito
y a su vez a ratificado el Convenio de Varsovia.

1 FREITAS PEDRO, F., Contratos y responsabilidad cuestiones juridicas actuales, Editorial
Dikinson, Madrid, 2007, p.13. MERT, E., The applicable law to international commercial contracts
and the status of lex mercatoria — with a special emphasis on choise of rules in the european
community, Dissertation, Florida, 2006, p.3. MARTINEZ MARTINEZ, E., Jurisprudencia internacional
sobre la Convencion de Varsovia de 1929, Editorial Juridica de Chile, Santiago de Chile, 1962, p.36.
RODRIGUEZ FERNANDEZ, M., Introduccién al derecho comercial internacional, Editorial
Universidad Externado de Colombia, Bogota, 2016, p.198. ADAME GORDAR, J., Contratacion
internacional comentarios a los principios sobre los contratos comerciales internacionales Unidroit,
Editorial Universidad Nacional de México y Universidad Panamericana, México D.F, 1998, p.15.

15 Decreto 410 de 1971, de 27 de marzo, publicada en el Diario Oficial nim. 33.339, de 16 de junio.
Corte Constitucional de Colombia, de 16 de Julio del 2002 (C-533-2002).

16 CABELLO GONZALES, J., Contratacién internacional guia practica, Editorial Escuela Superior de
Gestion Comercial y Marketing, Madrid, 2000, p.17.
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comercio tanto fisico como virtual en donde ejerza su actividad mercantil principal,
demarcando de tal forma posturas privatistas que confeccionan la teoria contractual
del “elemento extranjero puro” 17 exponiendo situaciones en planos contractuales
de horizontalidad*®, donde el contacto directo con el derecho extranjero suscita de
una problematica de conflictos normativos de aplicacion contractual,
internacionalidad por participaciones normativas efectuadas por mas de un estado
dentro del trafico juridico internacional de transportar mercaderias. Otra perspectiva
es la teoria del “efecto internacional ”1°, el cual detalla la importancia en la conexion
del contrato de transporte aéreo de mercaderias con mas de un pais o nacion,
definiendo consecuencias legales trasfronterizas a través de cuerpos normativos de
soft law que buscan permanentemente suplir o llenar vacios que las normatividades

locales no pueden generar.

La internacionalidad contractual se funda en la misma idea de la realidad
contractual, por ser definido el contrato como aquella estipulaciéon donde intervienen
uno o varios sujetos ubicados en los extremos adversos de la relacion convenida,
con la peculiaridad esencial de declarar la voluntad libremente y de comun acuerdo
sobre un objeto prestacional determinado y convenido con antelacién?°. Los cadigos
privatistas de numerosas naciones han instaurado guias legales respecto de lo que

puede llegar a ser un contrato?!, el legislador italiano en el afio de 1942 dio a conocer

17 CALVO CARAVACA, Ay CARRASCOSA GONZALES, J., Derecho internacional privado, 72 ed.,
Comares, Granada, 2006, p. 11. CASTELLANOS RUIZ, M., Compraventa internacional de grandes
aeronaves civiles, Editorial Dikynson, Madrid, 2017, p. 249. BOGGIANO, A., Curso de derecho
internacional privado, 22 ed., Editorial Abeledo - Perrot, Buenos Aires, 2017, pp. 15y 16. ORTEGA
GIMENEZ, A., Contratacidn internacional practica, Editorial Icex, Madrid, 2013, p.43.

18 HERNANDEZ RODRIGUEZ, A., Los contratos de edicion en el derecho internacional privado
espafiol, Editorial Comares, Granada, 2002, p. 110. MARTINEZ LAVERDE, J., Negociacién
internacional, Editorial Comercio y Marketing, Madrid, 2018, p. 182. El plano de horizontalidad
contractual demarca la existencia de una sintonia contractual

la igualdad contractual de las partes en el contrato internacional de transporte aéreo de mercaderias.
19 CALVO CARAVACA, A y CARRASCOSA GONZALES, J., Derecho internacional..., cit., p. 12.
ORTEGA GIMENEZ, A., Contratacion ...... , Cit., p. 44.

20 GOLDSCHMIDT, R., Curso de derecho mercantil, Editorial Universidad Catélica Andrés Bello y
Fundacién Roberto Goldschmidt, Caracas, 2001, p.266. URBANO SALERNO, M., Contratos civiles
y comerciales, Editorial Oxford University Press, México, 2003, p.3.

21 Vid. URBANO SALERNO, M., Contratos civiles .......... , Cit., p. 6. DIAZ MORALES, N., Curso
didactico de las obligaciones patrimoniales, Editorial Temis, Bogotd, 2004, p.10. Legislaciones como
las de Argentina, Chile, Ecuador y Francia entienden el contrato como un convenio, pero
normatividades como Espafa, Italia y Colombia entienden el contrato como un acuerdo de
voluntades de las partes contractuales.
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al mundo el “cédice civile?? y en su en su articulo 1321 emitié un concepto claro,
eficiente, perdurable y activo que es aceptado por doctrinas foraneas y locales,
determinando pautas normativas por mas de tres décadas en legislaciones
privatistas de varias partes del mundo. Este cddice civile de 1942 define de forma
categorica al contrato como un “acuerdo de dos o mas partes para constituir, regular
o disolver entre ellas una relacién juridica patrimonial "?3, estipulando que el
elemento relevante es el acuerdo de voluntades de los contratantes bajo el
postulado conceptual del principio de la autonomia de la voluntad,?* donde su
vinculo obligacional se fundamenta en la libertad?®, libre albedrio contractual?®, y

equilibrio en las cargas obligacionales.

La institucion juridica del contrato viene correlacionada imperativamente con una
operacion econdmica, por ser una actividad procedimental donde se conciben
bienes en base a unos parametros establecidos para poder efectuar la produccion
de los mismos con el objetivo de satisfacer necesidades de un sector social
determinado?’, infiriéndose que “el contrato es la vestimenta juridica de una

operacion econémica™®en donde dos partes contractuales ubicadas en un plano de

22Vid. CATTANEO, V., BORDA, C., El cédigo civil italiano, Imprenta del comercio, México, 1876, p.3.
El Cédigo Civil Italiano de 1942 es catalogado de ser un cédigo unificador del derecho privado por
incluir instituciones juridicas novedosas que otorgaron perspectivas para implantar diversas
directrices legales, las cuales son aplicadas por diferentes paises ubicados geograficamente en
distintos continentes que dan la aplicabilidad del sistema del Civil Law.

2 Vid. FARINA, J., Contratos comerciales modernos. Modalidades de contratacién empresarial,
Editorial Astrea, Buenos Aires, 2005, p.239.

24 SAP Sevilla, Seccion 82, de 17 de enero del 2017 (RAJ 10590 / 2016), SAP Las Palmas, Seccion
3?2, de 14 de marzo del 2018 (RAJ 1060 / 2017). “La autonomia de la voluntad privada es la facultad
reconocida por el ordenamiento positivo a las personas para disponer de sus intereses con efecto
vinculante y, por tanto, para crear derechos y obligaciones, con los limites generales del orden
publico y las buenas costumbres, para el intercambio de bienes y servicios o el desarrollo de
actividades de cooperacion”. Corte Constitucional Colombiana, de 11 de diciembre del 2013 (C-
934/2013).

25 SAP Salamanca, Seccion 12, de 05 de mayo del 2016 (RAJ 175/ 2016), SAP Valencia, Seccion
112, de 17 de diciembre del 2015 (RAJ 340/ 2015). Ellibre albedrio contractual tiene su fundamento
en el mismo actuar obligacional, el cual esta concertada mediante la piedra angular de la autonomia
de la voluntad de las partes dentro del contrato.

% SAP Sevilla, Seccion 52, de 09 de noviembre del 2015 (RAJ 92 / 2015).

27 MONTSERRAT CASANOVAS, J., La financiacion de la empresa como optimizar las decisiones
de financiacion para crear valor, Editorial Profit, Barcelona, 2013, p.120.

28 GABRIELLI, E., Operacién econémica y teoria del contrato, Editorial Astrea, Roma, 2017, p.20. En
este apartado no se debe olvidar la motivacion ética fundamentada en la buena fe y la expectativa
de lealtad respecto del cumplimiento contractual pactado. ALPA, G., “Les nouvelles frontiéres du
droit des contracts”, Revue internationale de droit comparé, n°® 50, p.1029.
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lealtad, buena fe y garantias, certifican la actividad economica de manera
instantanea en el acto juridico llamado contrato de transporte internacional de
mercaderias, operacidon econdémica que produce efectos juridicos respecto a la
obligatoriedad del contrato, atando legalmente todos y cada uno de los actos
desplegados y aceptados por el porteador y remitente dentro de la relacién de
transporte aéreo. El sistema legal common law en su perspectiva clasica sugirié que
los compromisos asumidos contractualmente son creados por la “ intencién de las
partes y no por sus acciones ” ?°, es decir que si las partes manifiestan su intencién
de contratar, su relacion econdmica debe estar basada en una perspectiva de
igualdad fundamentada en requisitos de utilidad®® y justo contrato, donde se
adquieren relaciones obligacionales de manera reciproca, las cuales no pueden ser

modificadas.

El contrato de transporte aéreo de mercancias'se desarrolla en un entorno
econdmico de capitalismo de mercado, el cual brinda importancia patrimonial a las
actividades desplegadas por cada uno de los extremos contractuales, siendo
calculado por el valor de las mercaderias,?? siendo definido por la doctrina como
aquel contrato en el que un porteador aéreo se obliga a transportar via aérea en
una aeronave una mercaderia que a sido puesta a disposicién por un remitente
aéreo en tiempo y lugar convenido a cambio de un precio, un horario programado33y
directrices establecidas. Al ligarse tanto porteador como remitente de la relacion
transportista constituida en base de un acuerdo o de una convencion, en este pacto
de voluntades el porteador aéreo se obliga a cambio del pago de un flete a trasladar

de un estado a otro en zonas horarias y demarcaciones territoriales diferentes

2 ALZATE HERNANDEZ, C., Fundamentos del contrato, Editorial Ibafiez, Bogota, 2009, p.1771.

30 GUESTIN, J., La notion de contrat, Dalloz, Paris, 1990, p.57. OVIEDO ALBAN, J., “La ley aplicable
a los contratos internacionales, en revista colombiana de derecho internacional” en Revista Pontificia
Universidad Javeriana de Colombia, n® 21, 2012, p. 117.

31 STS, Sala 12, de 08 de marzo del 2011 (Cendoj 28079110012011100162), STS, Sala 12, de 25 de
noviembre del 2016 (Cendoj 28079110012016100682).

32 MAPELLI LOPEZ, E., El contrato de transporte aéreo internacional, Tecnos, Madrid, 1968, p.24.La
mercancia es entendida como toda cosa susceptible de ser transportada en aeronave, aunque no
sea objeto de trato o venta para obtener lucro.

33 PETIT LAVALL, M., Derecho aéreo y del espacio, Editorial Marcial Pons, Madrid, 2014, p.665.
UNIVERSIDAD DE OVIEDO., Coleccion de estudios juridicos en homenaje a José Pérez Montero,
Oviedo, 1988, p. 821.
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mercaderias, mediante preceptos de conservacion, preservacion34, proteccion3® y

custodia3®.

3. Naturaleza juridica del contrato del transporte aéreo de mercaderias.

Este acuerdo contractual®’ de trasladar mercaderias por via aérea tiene una
naturaleza juridica compuesta de caracteristicas que gravitan propiamente dentro
de la esencia del contrato, ya que como es evidente, blindan el contrato
juridicamente en busca de robustecer la esencia misma del acuerdo entre las partes
contractuales. La consensualidad,?® depende de la voluntad de los contratantes de
obligarse legalmente, por ser los Gnicos que tienen la potestad de vincularse en la
relacion contractual traslaticia de mercancias, este consentimiento emitido por las
partes puede presentarse de forma técita al surgir con presunciones que lo dan a
entender, como cuando se da la aceptacion de la oferta del contrato; de la misma
manera el consentimiento puede ser expreso por ser la manifestacion del principio
de la autonomia de la voluntad®® en la que se indica por parte de los contratantes
del transporte aéreo los pormenores obligacionales y la imposicion libre e

igualmente voluntaria de las cargas legales acordadas. El “solus consensus obligat

es la propia manifestacion de la voluntad*?, perfeccionando el contrato y dotandolo

34 SAP Oviedo, Seccion 12, de 25 de mayo del 2007 (RAJ 261/ 2006). SAP Tenerife, Seccion 42, de
20 de octubre del 2010 (RAJ 403/ 2010).

35 SAP Girona, Seccion 12, de 21 de julio del 2015 (RAJ 256 / 2015).

36 SAP Alicante, Seccién 82, de 13 de enero del 2009 (RAJ 261 / 2006). SAP Tarragona, Seccién 12,
de 18 de abril del 2018 (RAJ 261 / 2006).

37 SAP Baleares, Seccion 52, de 14 de enero del 2004 (RAJ 530/ 2003). El contrato de transporte es
aquel en el que una persona llamada porteador o transportista aéreo se obliga a trasladar de un
punto a otro personas 0 cosas a cambio de un precio o de una remuneracién convenida.

38 MAPELLLI, E., Régimen juridico del transporte, Editorial Ministerio de Justicia, Madrid, 1987, 73.
3% SORO RUSSEL, O., El principio de la autonomia de la voluntad privada en la contratacion: génesis
y contenido actual, Coleccion juridica general, Madrid, 2016, p.15. LEON HURTADO, A., La voluntad
y la capacidad en los actos juridicos, 42 ed., Editorial Juridica de Chile, Santiago de Chile, 1991,
p.44. El principio de la autonomia de la voluntad se entiende incorporado en todas las relaciones
contractuales que se presenten entre particulares, disfrutando de la posibilidad de pactar libremente
todos los compromisos contractuales respecto de su contenido y de los efectos, con la limitacion de
no poder modificar la esencia del contrato y no poder estipular condiciones contractuales las cuales
van en contra del orden publico y las buenas costumbres.

40 g§TS, Sala 18, de 28 de septiembre del 2020 (Cendoj 28079110012004100298). Las partes
contractuales al indicar u manifestar su consentimiento declaran su voluntad y con ello todas las
prerrogativas propias del acto contractual.
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de autosuficiencia por no requerir de formalidades externas, ya que con la simple
unién de voluntades existe y es valido, ya sea que la voluntad se exprese de manera
verbal, escrita, teleméaticamente o bajo cualquier plataforma digital. Al tratarse de
un contrato consensual su perfeccion es consumada por la propia voluntad de las
partes contractuales, lo que denomina la doctrina como acto instantaneo, por
suministrar el remitente o expedidor las mercancias al transportista y este aceptarlas
para su traslado, materializando el consenso de voluntades de una manera efectiva
e instantadnea. El legislador Espafiol forja un criterio diferenciador de la
consensualidad en el transporte aéreo nacional de mercancias*!, manteniendo la
postura clasica de la manifestacion de la autonomia de la voluntad pero indicando
gue en esta clase de acuerdos la naturaleza juridica contractual es la de un contrato
real, al establecer que la Unica forma de llegar a perfeccionar el contrato es con la
entrega de la mercaderias o con la entrega de las que sean objeto del mismo al
transportista*?(art. 42 LNA), pero para la doctrina Espafiola mayoritaria
analogamente manifiesta que este acto de entrega de las mercaderias es
catalogada como el cumplimiento de la obligacién propia del remitente y de efectuar
la perfeccién al contrato, lo que indica entonces que el consentimiento del
transportista se suele producir en el mismo acto de entrega de la mercancia, es
decir; que la conclusion del contrato y la aceptacion de la mercancias tienen lugar

de una manera simultanea”™3.

Como segunda caracteristica de la naturaleza juridica del contrato de transporte
aéreo de mercaderias podemos enunciar la onerosidad,*transacciones
comerciales traslaticias que son medidas por el valor o precio de los objetos que se

estan transportando, con el objetivo de obtener ganancias, obtener lucro, utilidades

4L PETIT LAVALL, V y GUERRERO LEBRON, J., “Transporte aéreo régimen juridico contrato de
transporte aéreo” en MARTINEZ SANZ, F y PUETZ, A. (Coords.) Manual de derecho del transporte,
Marcial Pons, Madrid, 2010, p. 343.

42 ey 48/1960, de 21 de julio, de Navegacion Aérea, publicada en BOE num. 176, de 23 de julio.

43 TAPIA SALINAS, L., Derecho aeronautico, 22 ed., Bosch Casa Editorial, Barcelona, 1993, p.488.
4 MAPELLI, E., Régimen juridico .......... , Cit., p. 74. SAP La Corufia, Seccion 1%, de 15 de octubre
del 1999 (REC 171). SAP Cantabria, Seccion 12, de 01 de julio del 2014 (RAJ 387 / 2013). SAP
Ciudad Real, Seccion 12, de 8 de noviembre del 2010 (RAJ 170/ 2010). Al respecto de la onerosidad
de los contratos de transporte aéreo de mercaderias, para ambas partes contractuales les surgen
obligaciones y derechos de manera reciproca, es decir que el caracter de onerosidad se realiza con
el objetivo de obtener un lucro o una especulacién tasada econémicamente.
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gue ayuden a incrementar el patrimonio de una manera reciproca y ayuden a
confeccionar beneficios mutuos para cada una de las partes, este caracter de
onerosidad da a entender entonces que las obligaciones son estipuladas bajo el
marco de la reciprocidad o bilateralismo, donde se establecen compromisos
obligacionales detallados tanto para el porteador como para el remitente,
conviniéndose beneficios y ganancias derivadas del contrato, que manifiestan o
enuncian la reciprocidad como clasicamente a sido estipulado por la doctrina
francesa con el “ donnat donnat ”, donde ambas partes obtienen prestaciones
reciprocas, ya que si este contrato tuviera la naturaleza juridica de la gratuidad no
existirian dafios indemnizables*® y el transportador no tendria obligacion contractual
alguna. Al ser oneroso el contrato, este internamente tiene inmiscuida una
remuneracion por fijar tarifas y fletes del traslado de las mercaderias, tal cual lo
manifiesta el Convenio de Varsovia y el Convenio de Montreal en su articulo 1.1 al
estipular que el “Convenio se aplica a todo transporte internacional de personas,
equipajes o mercancias efectuado, contra remuneracion, en aeronave” (art. 1 C.M),
detallando claramente que al ser una actividad econémica bajo postulados de
peligrosidad debe recibir una contraprestacion econémica por cualquier acto
realizado. El Parlamento Europeo y del Consejo en fecha del 24 de septiembre de
2008, en el reglamento numero 1008/2008, expone normas comunes sobre la
explotacion de servicios aéreos, ratificando la onerosidad del trasporte aéreo de
mercaderias en su articulo 2246, dotando a las porteadores aéreos de una libertad
para fijar sus fletes y sus tarifas aéreas traslaticias sin incidir en la discriminacion

por factores de nacionalidad o identidad de la compafiia aérea.

Respecto del transporte aéreo de mercaderias podemos indicar aleatoriamente la
posibilidad de ser bilateral, por ser un contrato fijado por dos partes, transportista o

porteador y remitente o expedidor, indicandose por tal razén que la bilateralidad es

“SALESSANDRI RODRIGUEZ, A., De la responsabilidad extracontractual en el derecho civil, Editorial
Imprenta Universal, Santiago, 1981, p.341. TAMAYO JARAMILLO, J., De la responsabilidad civil,
Editorial Temis, 1983, p.347.

4 REGLAMENTO 1008/2008/CE DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL CONSEJO RELATIVO A
NORMAS COMUNES PARA LA EXPLOTACION DE SERVICIOS AEREOS EN LA COMUNIDAD en
https://bit.ly/2mG4z7S (visitado el 25 de mayo de 2018).
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fortuita®” por la aparicion de una tercera persona que adquiere el nombre de
destinatario, figura juridica catalogada dentro del contrato de transporte aéreo de
mercaderias de despertar contradicciones, confusiones, argumentaciones
contrarias y hacer germinar posturas doctrinales que lo enmarcan de no ser
participante activo de un contrato de transporte, sino convertirse en el actor principal
del contrato a favor de un tercero. Aunque no vamos a entrar a desarrollar en este
apartado conceptual el destinatario, lo que si podemos exhibir es la existencia de
una relacion primigenia de bilateralidad enmarcada en la obtencién de beneficios
reciprocos e igualitarios bajo una 6ptica de equidad para los sujetos participantes
en el desarrollo del contrato de transporte aéreo internacional de mercaderias. Al
existir una relacion bilateral equilibrada, bajo postulados doctrinales contractualitas
gue sostienen condiciones generales de contratacién, dan a entender que el
contrato de transporte aéreo internacional de mercaderias se encuentra enmarcado
dentro de la categoria de los contratos de adhesion*®, por ser emitido masivamente
y tener un contenido contractual predispuesto, donde la voluntad de los aceptantes
se encuentra manifestada mediante el consentimiento emitido de acceder a las
condiciones obligacionales propuestas por el porteador*® para trasladar las
mercaderias de un lugar a otro.°® Aunque doctrinariamente por diferentes corrientes
legales del mundo no se ha venido aceptando esta caracteristica adhesiva de los
contratos por ser vulneradora de la autonomia de la voluntad privada, basada en un
dirigismo contractual en el que interviene el estado, acentia mas la posicién de
indefensién de las personas que estan contratando un servicio de transporte aéreo
con una empresa multinacional o nacional, ya que al ser una estipulacion contractual

redactada Unica y exclusivamente por una sola parte contratante (porteador),

47 SCHULDREICH TALLEDA, H., Derecho de la Navegacion, Editorial Cooperadora del Derecho y
Ciencias Sociales, Buenos Aires, 1963, p.31.

48 ECHEVERRI SALAZAR, V., “Del contrato de libre discusion al contrato de adhesion”, en Revista

opinién juridica de la Universidad de Medellin, n® 9, 2010, p. 127.

4 JOSSERAND, L., El espiritu de los derechos y su relatividad teleologica, Editorial Comares,
Granada, 2012, p.32.

50 LEON TOVAR,S., Contratos mercantiles, Oxford, Ciudad de México, 2015, p.15. MARTIN PEREZ
J., “La causa del contrato ante el proceso de armonizacién europea” en LLAMAS POMBO, E.
(Coord.) Estudio de derecho de obligaciones homenaje al profesor Mariano Alonso Pérez, La ley
grupo wolters kluwer, Espafia, 2006, p. 286. Si bien es cierto, la validez de un contrato de adhesion
esta demarcada por la firma, pero esa autenticidad legal genera indefensién a una de las partes por
la falta de existencia de negociacidn contractual o modificacion de sus clausulas.
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ofreciendo pero al mismo tiempo imponiendo condiciones contractuales para que
las acepte o las rechace su contraparte®!, cierra el consentimiento sin la posibilidad
de reformar la oferta, proponer una contraoferta o hacer alguna estipulacién
contractual contraria a la que se a propuesto. Algunos sectores de la doctrina
juridico-econdmica indican la problematica surgida por parte de los contratos de
adhesion®?, que aunque no es menester de andlisis en estas lineas conceptuales
parece importante manifestar que la doctrina Norte Americana indica la
indispensable necesidad de utilizar estos contratos por buscar una racionalizacion
de la actividades contractuales masificadas, creando vias o transacciones
homogéneas para la reduccion de costos®® de las empresas aéreas y multiplicando
el numero de contratos para crear una disciplina generalizada de contratacion que
otorgue una mayor seguridad juridica® por proponer un trato uniforme a las
relaciones contractuales traslaticias®. Esta caracteristica adhesiva del contrato se
ve palmariamente identificada en el transporte regular aéreo, por estar compuesto
de aeronaves que transportan conjuntamente mercaderias y pasajeros en un mismo
trayecto traslaticio, sin otorgar posibilidad alguna de negociar las