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Lineas de accidon para

a través de la Dotacidn
el Corredor

manejo de la movilidad
de Espacios Publicos en
Sabaneta

Linea uno del Metro de Maracaibo

Capitulo

| manejo de movilidad aumenta las

opciones de viajes y alienta que los

viajeros elijan el modo mas

eficiente para cada viaje,
reduciendo significativamente la cantidad
de viajes en vehiculos particulares.

Gestionar la movilidad también implica
proveer una mayor oferta de transporte,
racionalizando el uso del viario para el
transito vehicular e incentivando que los
usuarios cambien a modos alternativos de
transportes motorizados de calidad y no
motorizados.

Es decir, crear alternativas reales al uso del
automoévil y generar un cambio en la
manera en que la poblacion se desplaza en
las ciudades, incentivando el uso del
transporte no motorizado como otro modo
de transporte sostenible.

El proyecto de Metro Maracaibo, plantea
dentro de sus premisas de disefio, la
dotacién de espacios publicos en todo el
corredor vial, plazas, caminerias, estaciones
de Metro como espacios conectores con
mobiliario urbano, garantizando a través de
politicas urbanas la mixticidad del lugar a
fin de generar actividades permanentes.

Los indicadores para la valoracién de
sostenibilidad, aplicados sobre el corredor
de Sabaneta, determind la inexistente
dinamica de vinculacién entre el transporte
masivo, con otros sistemas de transporte
no motorizados, a partir de la valoracién de
su sistema peatonal, el acondicionamiento
y la calidad del mobiliario (luminarias,
bancas, carteleras TIC y paradas de
transporte).
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Por lo expuesto, se presenta este capitulo
gque tiene como propodsito, “Definir
estrategias de manejo de movilidad que
permitan alentar patrones de usos
accesibles y eficientes a través de sistemas
de transportes sostenibles”.

Las estrategias propuestas parten de la
aplicacion de la Matriz de analisis DAFO
(Debilidades, Amenazas, Fortalezas vy
Oportunidades) de los elementos que
permiten el uso de la movilidad urbana
sobre el Corredor Sabaneta.

Estos elementos son: la infraestructura 1. El
espacio viario peatonal, como elementos
fungen como corredores orientadas a
permitir el movimiento significativo y en
masa del peatéon vy ciclista, 2 La
construccion de sistema de
estacionamientos en puntos
estratégicamente ubicados, 3. La presencia
de intermodalidad con otro modo de
transporte y 4. La ejecucion de un plan de
operaciones para fiscalizar el sistema de
transito autosuficiente.

Asi mismo se analiza el espacio publico
como elemento que induce la movilidad
urbana sostenible, a través de 1. La
constitucién de espacios peatonales
amigables y accesibles, 2 La presencia de
un mobiliario urbano que sea confortable,
3. La consolidacién de mixticidad de uso.

Cada una de las dreas de intervencion
propuesta cuenta con una descripcion que
incluye politicas, objetivos, estrategias que
se pretende conseguir y lineas de accion
recomendada.
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Lineas de accion para el manejo de la movilidad
a través de la Dotacion de Espacios Publicos en
el Corredor Sabaneta
Linea uno del Metro de Maracaibo

Capitulo seis

Las lineas de actuacidn se plantean desde
las multiples perspectivas de los actores
relevantes de distintos sectores
fundamentales para lograr el mejoramiento
del espacio publico como elemento
integrador de la ciudad y a la calidad de
vida del marabino.

Finalmente se determinan las
Potencialidades de desarrollo del espacio
publico en los vacios urbanos, a partir de la
caracterizacion de su estructura urbana.
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Capitulo VI. Lineas de accién para el manejo de la movilidad urbana a través de la dotacién de espacios
publicos en el Corredor Sabaneta —Linea 1 del Metro de Maracaibo

6.1 Matriz de andlisis (DAFO) Movilidad urbana y espacio publico sobre el Corredor
Sabaneta.

El analisis situacional del Corredor Sabaneta, estudiado en el capitulo V, arrojo resultados de
cada uno de los indicadores de sostenibilidad urbana evaluados en el Corredor, lo que da a
lugar Lineas de Actuacidn que permiten generar propuestas y escenarios ligados a las politicas

de movilidad sostenible, en sintonia con los objetivos planteados en el capitulo cuatro.

En este sentido para evaluar los efectos positivos y negativos que la insercion del Metro ha
producido sobre la movilidad y el espacio publico del Corredor, se realiza una matriz de andlisis
(DAFQO) que permite obtener un diagndstico preciso de las Debilidades, (factores criticos
negativos que se deben eliminar o reducir), Amenazas, (aspectos negativos externos que
podrian obstaculizar el logro de nuestros objetivos), Fortalezas (actores criticos positivos con
los que se cuenta) y Oportunidades (aspectos positivos que podemos aprovechar utilizando

nuestras fortalezas).

Como sintesis informativa previa, se procede a resumir mediante la técnica operativa del
analisis DAFQ, las principales debilidades, amenazas, fortalezas y oportunidades que, para los

distintos ambitos de intervenciéon y analisis, han sido detectados por el presente estudio.

Las debilidades y fortalezas forman parte del andlisis interno, en este caso, de la movilidad y el
espacio publico en el area de incidencia directa de insercién del Metro de Maracaibo. Por lo
tanto, se entendera que las debilidades son todos aquellos elementos, recursos, habilidades y
actitudes que, a efectos de movilidad y el espacio publico constituyen barreras para lograr un
eficaz desarrollo de pautas de movilidad, en este caso, sostenibles. Las fortalezas son, en dicho
sentido, todo lo contrario, puntos fuertes intrinsecos al modelo de movilidad y generacion de
espacios publicos, detectado, en cualquier de los aspectos de andlisis, que influyen

positivamente en el desarrollo de pautas de movilidad sostenibles, o adecuadas.

Por otro lado, estan los factores externos (Oportunidades y Amenazas), ya sea de caracter
politico, social, legal, institucional, ambiental, econdmico, etc., que, de alguna u otra manera
estdn en disposiciéon de afectar positiva o negativamente el desarrollo e implementacion de
nuevas politicas de movilidad municipal que auspicien pautas y conductas mas sostenibles,

ambiental y socialmente, con respecto a dicho factor analitico.

Una vez elaborada la matriz DAFO, que en lista los factores internos y externos que influyen en
el desempefio de una organizacidn, el siguiente paso es evaluar primeramente la situacion

interna del Corredor mediante la Matriz de Evaluacién de los Factores Internos (MEFI).
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Capitulo VI. Lineas de accién para el manejo de la movilidad urbana a través de la dotacién de espacios
publicos en el Corredor Sabaneta —Linea 1 del Metro de Maracaibo

Obtenido el DAFO, se podra priorizar dichas actuaciones para favorecer e incrementar el grado

de sostenibilidad de la movilidad municipal y la calidad del espacio publico sobre el Corredor.

[ ]

Oportunidades Amenazas

Fortalezas

Debilidades — _—

Figura 129. Planificacion estratégica. Analisis del DAFO
Cruce de variables con el fin de obtener estrategias de superacion (Debilidades + Oportunidades) y

estrategias de riesgo (Fortalezas +Amenazas)

Fuente: C. Velasquez, 2015

a. Andlisis estratégico mediante la matriz MEFE

Una vez efectuada la matriz DAFO con su listado de fortalezas, oportunidades, debilidades y
amenazas correspondientes, la siguiente etapa es realizar una matriz que se deriva de la
anterior, denominada MEFE — matriz de evaluacién de factores externos-, desarrollando cuatro

tipos de estrategias, de acuerdo a:

D+0: Pretenden superar las debilidades internas aprovechando las oportunidades externas.
F+A: Son de supervivencia y se refiere a las estrategias que buscan evadir las amenazas del

entorno, aprovechando las fortalezas del sistema.
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Matriz DAFO

Factores

Debilidades

Fortaleza

Movilidad Urbana

nternos

INFRAESTRUCTURA
Viario peatonal
< Un gran porcentaje del acerado del Corredor no presenta dreas de proteccion verde, lo que limita la posibilidad de movilizarse a pie,

a pesar del tamafio apropiado de las caminerias. En otros casos, no existe aceras, o el acerado es inferior al metro lineal, lo que

imposibilita los desplazamientos peatonales de forma segura.

Un gran porcentaje de las aceras presentan ancho superior a los 2.4 metros sin proteccion verde.

La trama urbana del area de incidencia es favorable al vehiculo privado.

Inexistentes calles exclusivas o parcialmente peatonales

El viario publico peatonal es menor al 75% requerido en los indices de sostenibilidad

Viario vehicular

%+ La accesibilidad norte — sur del Corredor se interrumpe, como consecuencia de la insercién del sistema de metro en un canal Unico a
nivel de superficie, que obliga a los usuarios que se movilizan en transportes motorizados a buscar itinerarios alternativos (desvios),
gue ocasionan retrasos respecto al tiempo que se tardan en movilizarse a su lugar de destino

Accesibilidad peatonal para personas con movilidad reducida:

< Dimensiones Inapropiadas de aceras, no se estandariza segln las recomendaciones de las normas Covenin para espacios urbanos.

< Travesias peatonales interrumpidas por obstaculos, bordillos, los rebajes y rampas insuficientes en aceras y accesos impiden

desplazarse en silla de ruedas con autosuficiencia. No hay suficientes aparcamientos para discapacitados.

Pavimentacién inadecuada, utilizando materiales para las diferentes franjas de la intervia.

Elementos del mobiliario urbano mal ubicados, que obstaculizan la circulacion.

Deterioro y desnivel de aceras.

Inexistentes rampas para sillas de ruedas y carritos para bebe.

Existencia de ascensores en una estacion sin funcionamiento.

Invasion del espacio peatonal por actividades comerciales informales.

No hay continuidad espacial de la red del viario peatonal

Red de ciclovias

No existe infraestructura ciclista

Actualmente, los desplazamientos ciclistas que se generan por la zona, presentan elevada inseguridad puesto que se llevan a cabo

por itinerarios no adecuados para ello.

< No existe una oferta adecuada que permite dejar las bicicletas en estacionamientos habilitados en los principales enclaves urbanos o
centros de servicios/dotaciones.

< No se han trabajado campafias de informacidon y concienciacion sobre la posibilidad de utilizacién de este medio de transporte.

INTERMODALIDAD

Cobertura del sistema de transporte publico

%+ Cinco barrios del area de incidencia indirecta quedan sin cobertura total de transporte (524.18 ha.).

Intermodalidad a través de P + R (Estacionamientos)

% Muy poca oferta de zonas correctamente adecuadas para el estacionamiento publico.

< Existen espacios que estan dispuestos para ser utilizados como aparcamiento que podria captar espacios ocupados por el vehiculo
motorizado en otras zonas donde el espacio viario deberia prestar mayor atencion al peaton.

«» Uso de vacios urbanos como estacionamientos informales

% No existen politicas ni acciones de limitacion del estacionamiento en la via publica (horaria, residentes, etc.).

«» La existencia de unos niveles tan bajos de ocupacion favorece la utilizacién del vehiculo privado en desplazamientos en los que éste
no es, en absoluto, necesario.

% No existen zonas de estacionamiento diferenciadas para otros modos (bici-motocicleta) en muchas zonas de la ciudad.

PLAN DE EJECUCION
Inexistente Plan de Movilidad

R/
0.0

R/
0.0

R/
0.0

R/
0.0

R/
0.0

R/
0.0

R/
0.0

R/
0.0

R/
0.0

R/
0.0

R/
0.0
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£

INFRAESTRUCTURA

Viario peatonal

+»+ La dotacion de espacios publicos y el re-acondicionamiento del viario peatonal existente, contribuiria con la movilidad peatonal
Accesibilidad peatonal para personas con movilidad reducida

Red de ciclovias

¢ Grandes expansiones de terreno hacia el oeste del Corredor, permitirian disefiar itinerarios para ciclistas con infraestructuras
exclusivas para ellos, entre zonas principalmente residenciales con areas educativas.

INTERMODALIDAD

Cobertura del sistema de transporte publico

*» Incorporacion de autobuses que trabajan como alimentadores al Metro de Maracaibo, atendiendo zonas desfavorecidas tanto en el
municipio Maracaibo como fuera del mismo.

+»+ Posibilita la creacién nodos intermodales entre el Metro y el autobus

Intermodalidad a través de P + R (Estacionamientos)

*+ El hecho de que no exista problemdtica asociada a la disponibilidad del estacionamiento en la via publica; asi como la importante
oferta existente al efecto, permiten realizar un mejor ajuste del espacio destinado al estacionamiento.

¢ Espacios planificados como areas de estacionamientos en poligonos residenciales y espacios industriales.

¢+ Vacios urbanos cercanos a las estaciones y paradas de sistema de transporte publico

PLAN DE EJECUCION

%+ Las ordenanzas actuales promueve a través de la Zonificacion ZM el reacondicionamiento urbanistico de las dreas de incidencia

Tabla 27: Matriz DAFO —Factores internos indicador Movilidad urbana
Fuente: C. Velasquez, 2015
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Matriz DAFO

Factores

Amenazas

Oportunidades

Movilidad Urbana

externos

Viario peatonal
%+ Sedentarismo de la poblacién, cultura del automavil.
%+ Falta de inversion publica en movilidad peatonal por contexto econdmico adverso.
«+ Ciudad dispersa, distancias por deslocalizacidn de actividades econémicas y de ocio.

Viario vehicular

*» Falta de renovacion del parque de vehiculos por cierre del mercado de produccién. Los concesionarios y ensambladoras no importan
vehiculos. Predominio de vehiculos mas contaminantes.

< Menor mantenimiento del vehiculo privado por falta de recursos econémicos: incremento de los niveles de contaminacion y sonoridad

del trafico rodado.

Inexistencia de Planes de Movilidad Sostenible.

Ruptura entre espacios urbanos por el efecto barrera y la impermeabilizacién a modos de transporte sostenible de las infraestructuras

viarias.

Accesibilidad peatonal para personas con movilidad reducida:

%+ Las ordenanzas municipales estan desactualizada y la administracién publica (Alcaldia) quienes son los promotores del hacer la ciudad,
no cumplen las Normas Covenin, donde se establecen las recomendaciones para el Disefio de Espacios urbanos y accesibles. La ciudad
se construye a partir de soluciones econdmicas.

< Obras inconclusas por falta de recursos.

* Prevalece en la construccidn, la economia sobre la ergonomia y adaptabilidad ambiental del mobiliario urbano.

Red de ciclovias

¢ Laciudad de Maracaibo no contempla ciclovias, asi como el proyecto de Metro no contempld dentro del proyecto original.

¢+ Dificultades en la inversién publica necesaria para la creacion de itinerarios ciclistas por coyuntura econémica adversa.

¢ Falta de informacion de la cultura de movilidad ciclista y su asociacion exclusiva al desarrollo de la practica deportiva en lugar de como
modo de transporte alternativo, de escaso coste y no contaminante.

R/
0.0

R/
0.0

o o

.0

Sistema de transporte publico

< Lainversion del Estado para el transporte publico masivo se dirige a la consolidacién del Plan Vivienda

% Laciudad no tiene un Sistema de transporte integrado, estd formado por rutas que no responden a una red, por lo tanto solo sirven

algunos sectores de la ciudad.

Congestion, deterioro de las principales vias de la ciudad.

Incremento de los niveles de contaminacion acustica y atmosférica por el uso del automévil y autobuses en malas condiciones.

Incremento del reparto modal en vehiculo privado para desplazamientos cotidianos.

Pérdida de tiempo del usuario para trasladarse.

No hay renovacion de flotas, las existentes datan de los 70'

Intermodalidad a través de P + R (Estacionamientos)

< No hay oferta de estacionamientos vs. la demanda de automaviles.

¢+ Abuso del espacio publico para dar respuesta a la siempre creciente demanda de estacionamiento en via publica.

¢+ Arraigo de comportamientos sociales que relacionan, directamente, la tenencia de un vehiculo con el derecho a hallar estacionamiento
para el mismo en la via publica.

% Incomprension social a acciones tendentes a reducir las plazas de estacionamiento en via publica en detrimento de la creacién de
nuevas zonas para la movilidad peatonal y ciclista.

5

*

5

*

X3

*

X3

*

X3

*

e Falta de inversidn publica en acciones de movilidad sostenible por la escasez de recursos financieros de las administraciones locales.

e

*¢

Desactualizacion del Plan de Desarrollo Urbano de la Ciudad.

INFRAESTRUCTURA
Accesibilidad peatonal para personas con movilidad reducida

¢+ Existen normas de accesibilidad que crean un marco apropiado para las actuaciones.
Red de ciclovias

¢+ Encarecimiento progresivo de los vehiculos privados, en detrimento de otros modos de transporte sostenibles.

¢+ Las ordenanzas municipales, contemplan la dotacién de infraestructuras que potencien la movilidad ciclista.

*+ EIPDUM plantea dentro de sus politicas Programa de implantacion de un sistema cicloviario municipal, que permita la utilizacién segura
de la bicicleta como vehiculo de transporte y que incluya una sefalizacidon adecuada y elaboracién de normas, reglas y campafias.
Educativas para su correcta utilizacion.

La mayoria de los nifios y adolescentes tienen bicicleta.
++ La movilidad ciclista es ademas de un modo tremendamente econdmico, muy saludable de desplazarse
INTERMODALIDAD
Sistema de Transporte
*» El sistema de Metro en términos de transporte, aprovechando las condiciones de rapidez y comodidad que aportara, mediante la
creacion de rutas alimentadoras un sistema conformen un verdadero sistema integral con los mas altos estandares de servicio.
e El sistema de Metro de Maracaibo es un elemento inductor de actividades que permitiria a través de futuras lineas estructurar la ciudad
y conectarla a través de la red de transporte integral.
% El proyecto original contempla la rehabilitacion y mejoras de la vialidad, transito y transporte publico.
< Elincremento tan importante del precio de los autos, puede incidir sobre el uso de los medios de transporte colectivos como una buena
alternativa para el desplazamiento.
++ Desarrollo de alternativas que aumenten un transporte publico masivo sobre el transporte publico informal.
Intermodalidad a través de P + R (Estacionamientos
¢+ El proyecto Metro propone como estrategia el desarrollo de campafias y actuaciones publicas que fomenten el uso de sistemas de
movilidad peatonal y ciclista en detrimento del vehiculo privado.
»  Reduccién futura de la movilidad en vehiculo privado hacia los sectores urbanos en los que se actle sobre su calidad paisajistica y
funcional, con la consiguiente disminucién de la demanda de estacionamiento en el entorno urbano.
% Las Ordenanzas establecen el nimero de estacionamientos en la Zona Metro segun los usos del tejido urbano.
< Las ordenanzas mHnicipaIes de convivencia ciudadana prohibe “Estacionar vehiculos automotores en todas sus modalidades sobre las
aceras o brocales.
Movilidad peatonal
¢+ Las ordenanzas municipales contemplan un Plan de paseos, caminos y veredas para peatones.
PLAN DE EJECUCION
¢ Es Politica de Estado promover e incentivar a través Minfra los sistemas de transportes masivos sostenibles
«* Reconocimiento a nivel nacional de los problemas ambientales, energéticos y de ocupacién del espacio publico asociados al actual
modelo de movilidad existente
<+ El Plan de Desarrollo Urbano de Maracaibo, contempla participacion ciudadana en la gestién de la ciudad.

e

o

e

*

¢

Tabla 28: Matriz DAFO —Factores externos, indicador Movilidad urbana-
Fuente: C. Velasquez, 2015 374




Matriz DAFO

Factores

Debilidades

Fortaleza

Espacio publico

internos

CONSTRUCCION DE ESPACIOS PEATONALES

<+ El espacio publico estd concebido principalmente por el “espacio calle” para la circulacion peatonal y el transito vehicular, ya que a lo
largo del trayecto de 6.5 Km solo existen dos espacios recreativos con posibilidades para un uso de mayor permanencia e intercambio
social de los usuarios; estos corresponden a la plaza de la Iglesia San Miguel Arcdngel y al Parque La Pomona, este Ultimo carece del
equipamiento y mantenimiento adecuado para ello.

< El viario publico peatonal es menor al 75% requerido en los indices de sostenibilidad, el espacio publico existente se reduce a
pequefias plazas y aceras. Los espacios publicos comunitarios: canchas.

% Los condominios se encuentran cercados a disposicidén privada.

DOTACION DE ARBOLES PARA ESPACIOS PUBLICOS

< La existencia de espacios abiertos contribuye a la fluidez en el movimiento de ventilacién; sin embargo, debido a la incidencia directa
del sol sobre la via por la ausencia de sombra, esta condicidén no se percibe, siendo poco confortable el transito por este tramo.

%+ Lavegetacion es escasa y de baja altura, con porte de, por lo tanto no cubre gran parte las recorridos peatonales existente.

MOBILIARIO UBANO

Disefio e introduccién del TIC

% Carencia de mobiliario urbano acorde a las condiciones urbano ambiental de la ciudad,

< No existe nodos centrales de informacidén que permita la relacion entre el ciudadano y el transporte (informacién de tiempos de
recorrido) el ciudadano y la ciudad (proximidades, identificacién geografica del emplazamiento.

Sistema de Alumbrado

% Presencia interrumpida de postes de altura en el Corredor de Sabaneta a cada 20 metros como lo establece las normas Covenin.

* Zonas sin puntos de iluminacidn por falta de postes o porque no tienen bombillos.

* Luminarias insostenibles, no produce los lumines adecuados.

* El sistema no funciona adecuadamente, la luminaria permanece contantemente encendidas

MIXTICIDAD Y CONECTIVIDAD DE L CORREDOR

Continuacién de la calle Corredor

% Presencia de asentamientos dispersos ha incentivado la segregacion de los grupos sociales urbanos, asi como la especializacién de

funciones.

Brecha fisica importante, restringiendo las posibilidades de comunicacidn y conectividad entre sectores urbanos norte —sur.

Dispersion entre usos.

Ciudad urbanisticamente fragmentada.

La densidad de conexidon de Sabaneta se basa en una via vehicular comercial de conectividad a cada lado de la calle, separada

fisicamente por la insercion del sistema de metro, con grados de interaccion espacial diversos, que van desde una intensidad media

baja hasta nula.

.0

e

o

oo

R/
0.0

R/
0.0

R/
0.0

R/
0.0

CONSTRUCCION DE ESPACIOS PEATONALES
< Entorno urbano favorable, con grandes vacios urbanos, que permitirian la construccién de espacios para promociéon de modos de
transporte no motorizados.

Dotaci6n de Arboles para espacios publicos.

< Grandes dreas que permitirian dotar de arboles de grandes portes propios de climas calidos himedos.

MOBILIARIO UBANO

Sistema de Alumbrado

< La dotacidn de alumbrado publico sobre el Corredor y la colocacién de puntos (inconclusos).

< Mantenimiento correctivo.

« El proyecto cuenta con diferentes alternativas de luminarias para los diferentes tipos de viarios.

MIXTICIDAD Y CONECTIVIDAD DE L CORREDOR

Continuacién de la calle Corredor

«* El Metro ha sido inductor de nuevos desarrollos urbanos del sector contribuyendo con la conectividad del corredor.

% El “tejido urbano” donde se implanta el sistema de Metro, se convierte en efecto en una suerte de “injerto”, particularmente cuando
su implantacidn se realiza a nivel o en forma elevada. Dicha insercidn tiende a incidir sobre los usos del suelo al cambiar los patrones
de accesibilidad, a modificar el paisaje urbano, etc., tantos efectos que deben ser canalizados a fin de mitigar sus impactos negativos y

de impulsar al contrario los cambios favorables que la oportunidad del proyecto permite fomentar.

Tabla 29: Matriz DAFO —Factores internos, indicador: Espacio Publico-
Fuente: C. Velasquez, 2015
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Matriz DAFO

Factores

Amenazas

Oportunidades

Espacio publico

externos

¢ No hay cultura peatonal, aunado agentes externos como la inseguridad social.

++ Contaminacidon ambiental producto a los trabajos del Metro: ruido, polvo, basura.

Dotacién de Arboles para espacios publicos

¢+ Las ordenanzas sefialan que el drea de proteccion verde debe ser de un metro, en esas dimensiones no es posible sembrar arboles de

grandes portes que brinden proteccién y sombra al peatdn.

Maracaibo es una ciudad con escazas precipitacién anuales, lo que produce un alto consumo de agua para el mantenimiento de verde

urbano.

% El sistema de riego se realiza a través de camiones de agua, al no existir sistemas automaticos de riegos directos de los ramales que
surten la ciudad.

>

K2
*

>

K2
*

Disefio e introduccién del TIC
%+ Vandalismo urbano

Sistema de Alumbrado

% La falta de planificacién urbana, y el crecimiento espontaneo de barrios ha originado la inadecuada ubicacién de los Postes de
Iluminacién, ocasionando pérdidas al Sistema eléctrico Nacional.

¢+ Escasez de materiales eléctricos.

Continuacién de la calle Corredor

¢+ Presencia de asentamientos dispersos ha incentivado la segregacion de los grupos sociales urbanos, asi como la especializacién de
funciones.
Dispersion entre usos.
Ciudad urbanisticamente fragmentada.
La densidad de conexiéon de Sabaneta se basa en una via vehicular comercial de conectividad a cada lado de la calle, separada
fisicamente por la insercién del sistema de metro, con grados de interaccidn espacial diversa que van desde una intensidad media baja
hasta nula.

5

o

5

o

5

o

CONSTRUCCION DE ESPACIOS PEATONALES

¢ Es politica municipal Incrementar el uso del espacio publico que forme parte en la vida social de los marabinos.

¢ Posibilidad de redistribucién del espacio publico para favorecer la movilidad peatonal.

¢ En la gestién del desarrollo del Corredor Sabaneta, se debe considerar la necesidad de motivar, orientar y supervisar el uso de
espacios publicos a fin de incentivar la participacion de la poblacion en forma conveniente.

Dotacion de Arboles para espacios publicos

¢ El IMA como el ente rector de la conservacidn, proteccién y saneamiento ambiental de Maracaibo, cénsono con la promocién,
formulacién y ejecucidon de los programas, planes, proyectos, normas y politicas que ofrezcan soluciones viables a los problemas
ambientales

MOBILIARIO UBANO
Diseno e introduccion del TIC

Sistema de Alumbrado

¢ La existencia inconclusa de la canalizacion eléctrica.
MIXTICIDAD Y CONECTIVIDAD DE L CORREDOR
Continuacién de la calle Corredor

¢ El sur oeste de la ciudad es una zona de baja densidad, la insercién del sistema de Metro contribuyé a la formacion de nuevas
ordenanzas donde se garantiza el aumento de la densidad a través de viviendas multifamiliares, de esta forma se garantiza la
mixticidad de actividades.
La generacién de nuevas actividades, fomentaria la creacion de empleo mas productivo, que fomente dinamismo econdémico en el
sector, lo que agregaria mayores flujos de bienes y personas necesarios para incrementar la demanda de transporte masivo
propuesto.

e

o

Tabla 30: Matriz DAFO —Factores externos, indicador: Espacio Publico-
Fuente: C. Velasquez, 2015
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Capitulo VI. Lineas de accién para el manejo de la movilidad urbana a través de la dotacién de

espacios publicos en el Corredor Sabaneta -Linea 1 del Metro de Maracaibo

b. Matriz de evaluacidon de los Factores Internos (MEFI).

El procedimiento para la elaboracidon de una Matriz de evaluacidon de Factores Internos
(MEFI) consta de cinco etapas, y la diferencia se tomara solamente para realizar la
evaluacion de las fortalezas y debilidades de la organizacién, siendo distintos los valores
de las calificaciones. En este sentido se realiza una lista de las fortalezas y debilidades del
corredor, desde el ambito de la movilidad y el espacio publico. Atendiendo lo siguientes

valores:

a) Un peso entre 0.0 0.02 (puntos débiles o irrelevantes) 0.03-0.05 (poco adecuados —
menos importantes), 0.06-0.08 (adecuados - importantes) y 0.09 - 0.11 puntos fuertes o
muy importantes); el peso otorgado a cada factor expresa su importancia relativa, y el

total de todos los pesos debe dar la suma de 1.0.

b) Asignar una calificacién entre 1 y 4, que significa que tan atractivo puede ser la
oportunidad o que tan dafiina puede ser la debilidad. En este sentido 1 y 2 para las

debilidades (mayor y menor) 3 y 4 se evaltan las fortalezas (menor y mayor).

c) Efectuar la multiplicaciéon del peso de cada factor para su calificacion correspondiente

para determinar una calificacion ponderada de cada factor, ya sea fortaleza o debilidad.

d) Sumar las calificaciones ponderadas de cada factor para determinar el total ponderado
de la organizacidon en su conjunto. Lo mdas importante no consiste en sumar el peso
ponderado de las fortalezas y las debilidades, sino comparar el peso ponderado total de
las fortalezas contra el peso ponderado total de las debilidades, determinando si las
fuerzas internas del corredor en su conjunto son favorables o desfavorables, o si lo es su

medio ambiente interno.

Obtenido el DAFO y las matrices de andlisis tanto de factores internos como externos, se
contempla un conjunto de soluciones que busca incorporar de manera articulada cada
uno de estos aspectos, aprovechando las oportunidades y las fortalezas detectadas en la
fase de diagndstico, con el objetivo de proponer un modelo de movilidad lo mds acorde

posible con las caracteristicas locales.

Finalmente se definen estrategias validas, no solamente en el corto plazo, sino que se

proyecten hacia el adecuado desempefio de la movilidad urbana.
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FACTOR A ANALIZAR (Movilidad Urbana)

S 2
o s
o | & o8
£ |3 £
FORTALEZAS
INFRAESTRUCTURA
Viario peatonal
1. La dotacion de espacios publicos y el re-acondicionamiento del viario peatonal existente, contribuiria con la movilidad peatonal 0.03 4 0.12
Red de ciclovias
2. Grandes expansiones de terreno hacia el oeste del Corredor, permitirian disefiar itinerarios para ciclistas con infraestructuras 0.03 3 0.09
exclusivas para ellos, entre zonas principalmente residenciales con areas educativas
INTERMODALIDAD
Cobertura del sistema de transporte publico
3. Incorporacién de autobuses que trabajan como alimentadores al Metro de Maracaibo, atienden zonas desfavorecidas tanto en 0.06 3 0.18
el municipio Maracaibo como fuera del mismo.
4. Posibilidad de creacion nodos intermodales entre el Metro y el autobus 0.07 4 0.21
Intermodalidad a través de P + R (Estacionamientos)
5. El hecho de que no exista problematica asociada a la disponibilidad del estacionamiento en la via publica; asi como la 0.06 3 0.18
importante oferta existente al efecto, permiten realizar un mejor ajuste del espacio destinado al estacionamiento.
6. Inexistencia de problemas de estacionamiento en poligonos residenciales y espacios industriales. 0.09 3 0.27
7. Vacios urbanos cercanos a las estaciones y paradas de sistema de transporte publico 0.08 4 0.32
PLAN DE EJECUCION
8. Las ordenanzas actuales promueve a través de la Zonificacion ZM el reacondicionamiento urbanistico de las areas de incidencia. 0.06 4 0.24

Tabla 31: Matriz de evaluacion —Fortalezas-
Fuente: C. Veldsquez, 2015
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DEBILIDADES

INFRAESTRUCTURA

Viario peatonal

1. La trama urbana del area de incidencia favorece al vehiculo privado. El viario publico peatonal es menor al 75% requerido en

los indices de sostenibilidad. El acerado del Corredor presenta diferentes anchuras, muy poco apropiada para la movilidad 0.08 2 0.16
peatonal, asi mismo, presentan inexistentes calles exclusiva o parcialmente peatonales
Red de ciclovias
2. Actualmente, los desplazamientos ciclistas que se generan por la zona, presentan elevada inseguridad puesto que se llevan a 0.08 2 0.16
cabo por itinerarios no adecuados para ello. No existe una oferta adecuada que permite dejar las bicicletas en
estacionamientos habilitados en los principales enclaves urbanos o centros de servicios/dotaciones.
INTERMODALIDAD
Cobertura del sistema de transporte publico
3. Cinco barrios del drea de incidencia indirecta quedan sin cobertura total de transporte (524.18 ha.). 0.03 1 0.03
4. Desarticulacion del sistema de transporte
0.06 2 0.12
Intermodalidad a través de P + R (Estacionamientos)
5. No existen politicas ni acciones de limitacién del estacionamiento en la via publica (horaria, residentes, etc.). 0.06 1 0.06

6. Existen espacios que estan dispuestos para ser utilizados como aparcamiento que podria captar espacios ocupados por el
vehiculo motorizado en otras zonas donde el espacio viario deberia prestar mayor atencién al peatdn. 0.06 1 0.06

7. Muy poca oferta de zonas correctamente adecuadas para el estacionamiento publico. Uso de vacios urbanos (zonas no
deseadas) como estacionamientos informales. No existen zonas de estacionamiento diferenciadas para otros modos (bici-
motocicleta) en muchas zonas de la ciudad. 0.06 1 0.06

PLAN DE EJECUCION

8. Respuestas puntuales de las ordenanzas municipales sobre el desarrollo de la Zona de Incidencia Metro. Inexistencia de un
Plan integral de Movilidad

0.09 2 0.18
1.0 245

Tabla 32: Matriz de evaluacion —Debilidades-
Fuente: C. Veldsquez, 2015

Interpretacién

El total ponderado en la Matriz de Factores internos (MEFI) es de 2.26 lo que indica que el Corredor Sabaneta, en relacion a su configuracién con
espacios peatonales amigables y accesibles, a la presencia de un mobiliario urbano confortable y a la conectividad del Corredor con otros usos
generando vitalidad urbana, se encuentra por debajo de la media (2.5) en relaciéon al esfuerzo por seguir estrategias que permitan aprovechar las
oportunidades externas y evitar las amenazas externas
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FACTOR A ANALIZAR (Espacio Publico)

S 3
3 2
(7]
e | & 22
& i g8
V]
FORTALEZAS
CONSTRUCCION DE ESPACIOS PEATONALES
1. Entorno urbano favorable, con grandes vacios urbanos, que permitirian la construccion de espacios para promocion de 0.08 4 0.32
modos de transporte no motorizados
Dotacién de Arboles para espacios publicos 0.07 3 0.21
2. Grandes areas que permitirian dotar de arboles de grandes portes propios de climas calidos himedos.
MOBILIARIO UBANO
Sistema de Alumbrado 0.06 3 0.18
3. La dotacién de alumbrado publico sobre el Corredor y la colocacién de puntos (inconclusos).
e . 0.07 3 0.21
4. Mantenimiento correctivo.
5. El proyecto cuenta con diferentes alternativas de luminarias para los diferentes tipos de viarios 0.05 3 0.15
MIXTICIDAD Y CONECTIVIDAD DEL CORREDOR
Continuacion de la calle Corredor
0.1 4 0.40

6. El Metro ha sido inductor de nuevos desarrollos urbanos del sector contribuyendo con la conectividad del corredor. El “tejido
urbano” donde se implanta el sistema de Metro, se convierte en efecto en una suerte de “injerto”, particularmente cuando
su implantacion se realiza a nivel o en forma elevada. Dicha insercidon tiende a incidir sobre los usos del suelo al cambiar los
patrones de accesibilidad, a modificar el paisaje urbano, etc., tantos efectos que deben ser canalizados a fin de mitigar sus
impactos negativos y de impulsar al contrario los cambios favorables que la oportunidad del proyecto permite fomentar

Tabla 33: Matriz de evaluacion —Fortalezas del Espacio Publico-
Fuente: C. Veldsquez, 2015
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DEBILIDADES

CONSTRUCCION DE ESPACIOS PEATONALES

7. El espacio publico estd concebido principalmente por el “espacio calle” para la circulacion peatonal y el transito vehicular, ya | 0.11 1 0.11
que a lo largo del trayecto de 6.5 Km solo existen dos espacios recreativos con posibilidades para un uso de mayor
permanencia e intercambio social de los usuarios; estos corresponden a la plaza de la Iglesia San Miguel Arcangel y al Parque La
Pomona, este Ultimo carece del equipamiento y mantenimiento adecuado para ello.
Dotacién de Arboles para espacios publicos
8. La existencia de espacios abiertos contribuye a la fluidez en el movimiento de ventilacién; sin embargo, debido a la incidencia | 0.06 2 0.12
directa del sol sobre la via por la ausencia de sombra, esta condicién no se percibe, siendo poco confortable el transito por este
tramo. Con vegetacion escasa y de baja altura, que no cubre los recorridos peatonales existente.
MOBILIARIO UBANO
Sistema de Alumbrado
9. Presencia interrumpida de postes de altura en el Corredor de Sabaneta a cada 20 metros como lo establece las normas
Covenin. 0.03 2 0.06
10. Zonas sin puntos de iluminacidn por falta de postes o porque no tienen bombillos. 0.08 2 0.16
11. Luminarias insostenibles, no produce los lumines adecuados. El sistema no funciona adecuadamente, la luminaria permanece 0.04 2 0.08
contantemente encendidas
Disefio e introduccion del TIC
12. Carencia de mobiliario urbano acorde a las condiciones urbanas ambiental de la ciudad. No existe nodos centrales de
informacion que permita la relacion entre el ciudadano y el transporte (informacion de tiempos de recorrido), el ciudadano y la 0.07 1 0.07
ciudad (proximidades, identificacidon geografica del emplazamiento).
13. No se tiene previsto ni en proyecto los TIC 0.08 1 0.08
MIXTICIDAD Y CONECTIVIDAD DE L CORREDOR
14. Presencia de asentamientos dispersos ha incentivado la segregacion de los grupos sociales urbanos, asi como la especializacion | 0.11 1 0.11
de funciones. La densidad de conexién de Sabaneta se basa en una via vehicular comercial de conectividad a cada lado de la
calle, separada fisicamente por la insercion del sistema de metro, con grados de interaccidn espacial diversos, que van desde
una intensidad media baja hasta nula. La presencia de la Cafiada Morillo es una brecha fisica importante, restringiendo las
posibilidades de comunicacién y conectividad entre sectores urbanos norte —sur, originando dispersidn entre usos
1.0 2.26

Tabla 34: Matriz de evaluacion —Debilidades del Espacio Publico-Fuente: C. Velasquez, 2015
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Capitulo VI. Lineas de accién para el manejo de la movilidad urbana a través de la dotacién de espacios
publicos en el Corredor Sabaneta —Linea 1 del Metro de Maracaibo

Interpretacién.

El total ponderado en la Matriz de Factores internos (MEFI) es de 2.26 lo que indica que el
Corredor Sabaneta, en relacion a su configuracion con espacios peatonales amigables y
accesibles, a la presencia de un mobiliario urbano confortable y a la conectividad del
Corredor con otros usos generando vitalidad urbana, se encuentra por debajo de la media
(2.5) en relacion al esfuerzo por seguir estrategias que permitan aprovechar las

oportunidades externas y evitar las amenazas externas.
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¢. Estrategias de superadon de debilickades (D+O)

Movilidad urbana

Debilidades

Oportunidades

EStrategies 0 Spefadon

D.1 Accesibilidad peatonal para personas con
movilidad reducida

Las ordenanzas municipales estan
desactualizada y la administracién publica
(Alcaldia)

Red de ciclovias
D. 2 La ciudad de Maracaibo no contempla
ciclovias

D. 3 Falta de informacién “cultura de movilidad
ciclista”

Sistema de transporte publico

D.4 Lla ciudad no tiene un Sistema de
transporte integrado, estd formado por rutas
que no responden a una red, por lo tanto solo
sirven algunos sectores de la ciudad.

D.5 Congestidn, deterioro de las principales
vias de la ciudad.

D.6 Incremento de los niveles de
contaminacién acustica y atmosférica por el
uso del automdvil y autobuses en malas
condiciones.

D.7 Incremento del reparto modal en vehiculo
privado para desplazamientos cotidianos

Intermodalidad a través de P + R
(Estacionamientos)
D.8 No hay oferta de estacionamientos vs la

demanda de automodviles

D.9 Movilidad en vehiculo privado hacia los
centros urbanos

D.10 Arraigo de comportamientos sociales que
relacionan, directamente, la tenencia de un

vehiculo con el derecho a  hallar
estacionamiento para el mismo en la via
publica.

Movilidad peatonal

D.11 Incomprension social a acciones
tendentes a reducir las plazas de

estacionamiento en via publica en detrimento
de la creaciéon de nuevas zonas para la
movilidad peatonal y ciclista.

D.12 Falta de inversion publica en acciones de
movilidad sostenible por la escasez de recursos
financieros de las administraciones locales

D13. Desactualizacién del Plan de Desarrollo
Urbano de la Ciudad.

INFRAESTRUCTURA

0.1 Accesibilidad peatonal para personas con
movilidad reducida

Existen normas de accesibilidad que crean un
marco apropiado para las actuaciones

Red de ciclovias
0.2 Las ordenanzas municipales, contemplan la
dotacién de infraestructuras que potencien la
movilidad ciclista.

0.3 Programa de implantacion de un sistema
cicloviario municipal, que permita la utilizacién
segura de la bicicleta y elaboracién de normas,
reglas y campanas educativas para su correcta
utilizacion

INTERMODALIDAD

Sistema de Transporte

0.4 El sistema de Metro en términos de
transporte, aprovechando las condiciones de
rapidez y comodidad que aportara, mediante la
creacion de rutas alimentadoras un sistema
conformen un verdadero sistema integral con los
mas altos estandares de servicio

0.5 El proyecto original contempla la rehabilitacion
y mejoras de vialidad, transito y transporte publico.

0.7 El sistema de Metro a través de las futuras
lineas permitiria estructura la ciudad y conectarla
a través de la red de transporte integral.

Intermodalidad a través de P + R
(Estacionamientos)
0.8 Las Ordenanzas establecen numero de

estacionamientos en la Zona Metro segun los usos
del tejido urbano.

0.9 Con la insercidon de las lineas futuras del
metro, reduccién futura de la movilidad en
vehiculo privado hacia los sectores urbanos en los
que se actue sobre su calidad paisajistica y
funcional, con la consiguiente disminucién de la
demanda de estacionamiento en el entorno
urbano.

Movilidad peatonal
0.11 Las ordenanzas municipales contemplan un
Plan de paseos, caminos y veredas para peatones.

PLAN DE EJECUCION

0.12 Es Politica de Estado promover e incentivar a
través Minfra los sistemas de transportes masivos
sostenibles. Reconocimiento en el Plan de la
Nacién a nivel nacional de los problemas
ambientales, energéticos y de ocupacion del
espacio publico asociados al actual modelo de
movilidad existente

0.13 El Plan de Desarrollo Urbano de Maracaibo
se encuentra actualmente en revision

E.1 Actualizacién de las ordenanzas municipales considerando
lo que establece las Normas Covenin No 3298-2001 Entorno
urbano y edificaciones.

E.2 Aplicacidn de las ordenanzas municipales, para la dotacién
de infraestructuras aptas para ciclista

Crear la oficina de la bicicleta con el fin de gestionar la nueva
red (mantenimiento, infraestructura y sefalizacion) el servicio
de préstamo y educacion ciudadana.

E.3 Disefio y ejecucion de programas y campaifias educativas
que fomenten a la movilidad no motorizada a través de
bicicletas) en detrimento del vehiculo privado

E.4. Disefio de un plan de Movilidad donde el Metro sea el
elemento estructurador del transporte y los autobuses las
rutas alimentadoras del sistema.

E.5 La empresa Metro, se encarga de concebir y mantener el
corredor vial Sabaneta, siguiendo lo establecido en el PDUM
(2005).

E.6 La incorporacidon de flotas de autobuses alimentadores
asociados a la empresa Metro que permita la des-incoporacién
de autobuses en mal estado

E.7 Desincorporacion del automovil individual como transporte
publico “Carritos” sustituyendo sus rutas sistema de transporte
publico

E.8 Dotacion de estacionamientos en puntos estratégicos
cercano a las estaciones del Metro.

E.9 Disefio de politicas de incentivo para utilizar los
estacionamientos como facilitador de la intermodalidad entre
el Metro y el vehiculo, para trayectos donde existe mayor
congestidn vial, con tarifas integradas y solidarias

E.10 Cumplimiento de las ordenanzas municipales en su
capitulo IX el cual sefala Definicion de Programas de
Concienciacion y Educacién Ciudadana. El disefio programatico
estard integrado por temas urbanos, ambientales, de
seguridad, y convivencia ciudadana y serd disefiado por el
Instituto Municipal de Capacitacion y Educacidon Ciudadana
(IMCEC)

E.11 Informacidon a través de programas de sensibilizacidn
dirigidos a la ciudadania que contemple los distintos modos de
desplazamiento jerarquizando en el uso de la ciudad en la que
el peatén sea el protagonista seguido de los medios de
transporte no motorizados y en el ultimo término el vehiculo
privado.

E.12 Programa de inversion que permitan continuar el proyecto
de Inserciéon del “Metro de Maracaibo”, incentivando
movilidad a sus usuarios de manera eficiente y a la vez
promueva el desarrollo urbano, elevando la calidad de vida de
la poblacién jerarquizando los espacios publicos asociados a la
movilidad y no desvirtuando la misién de la empresa en otros
planes inherentes a otros Ministerios.

E.13 El PDUM de Maracaibo contempla dentro de su propuesta
no solo la ejecucién del STM (Sistema de transporte masivo)
sino el estudio de otros corredores que funcionarian como
rutas alimentadores a través de canales Unicos de circulacion

Tabla 35: Estrategias de superacion -Movilidad Urbana -

Fuente: C. Velasquez, 2015
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Espacio publico

Debilidades

Oportunidades

Estrategias de superacién

CONSTRUCCION DE ESPACIOS PEATONALES
D.14 Escasos espacios recreativos con
posibilidades para un wuso de mayor
permanencia e intercambio social de los
usuarios;

El viario publico peatonal es menor al 75%
requerido en los indices de sostenibilidad, el
espacio publico existente se reduce a
pequefias plazas y aceras. Los espacios
publicos comunitarios: canchas, plazas de
Condominios se encuentran cercados a
disposicion privada.

Dotacion de Arboles para espacios publicos
D.15 La existencia de espacios abiertos
contribuye a la fluidez en el movimiento de
ventilacién; sin embargo, debido a la incidencia
directa del sol sobre la via por la ausencia de
sombra, esta condicion no se percibe, siendo
poco confortable el transito por este tramo.
MOBILIARIO UBANO

Sistema de Alumbrado

D.16 Presencia interrumpida de postes de
altura en el Corredor de Sabaneta a cada 20
metros como lo establece las normas Covenin.
Zonas sin puntos de iluminacién por falta de
postes o porque no tienen bombillos. En otros
casos las Luminarias no produce los lumines
adecuados o no funciona el sistema
adecuadamente, permaneciendo encendidas
contantemente.

Disefio e introduccién del TIC

D.17 Carencia de mobiliario urbano acorde a
las condiciones urbano ambiental de la ciudad,
No existe nodos centrales de informacion que
permita la relacion entre el ciudadano y el
transporte (informacion de tiempos de
recorrido) el ciudadano vy la ciudad
(proximidades, identificacion geografica del
emplazamiento.

MIXTICIDAD Y CONECTIVIDAD DEL CORREDOR
Continuacion de la calle Corredor

E.18 Presencia de asentamientos dispersos ha
incentivado la segregacion de los grupos
sociales urbanos, asi como la especializacion de
funciones.

La presencia de la Cafiada Morillo es una
brecha fisica importante, restringiendo las
posibilidades de comunicacion y conectividad
entre sectores urbanos norte -sur
Dispersion entre usos.
urbanisticamente fragmentada.
La densidad de conexion de Sabaneta se basa
en una via vehicular comercial de conectividad
a cada lado de la calle, separada fisicamente
por la insercion del sistema de metro, con
grados de interaccion espacial diversa que van
desde una intensidad media baja hasta nula.

Ciudad

CONSTRUCCION DE ESPACIOS PEATONALES

0.14 Es politica municipal Incrementar el uso del
espacio publico que forme parte en la vida social
de los marabinos

Posibilidad de redistribucion del espacio publico
para favorecer la movilidad peatonal.

En la gestion del desarrollo del Corredor Sabaneta,
se debe considerar la necesidad de motivar,
orientar y supervisar el uso de espacios publicos a
fin de incentivar la participacion de la poblacién en
forma conveniente.

Dotacion de Arboles para espacios publicos

0.15 El IMA es el ente rector de conservacidn,
proteccidn y saneamiento ambiental de la ciudad,
consono con la promocidén, formulacion vy
ejecucion de los programas, planes, proyectos,
normas y politicas que ofrezcan soluciones a los
problemas ambientales

MOBILIARIO UBANO

Sistema de Alumbrado

0.16 La existencia inconclusa de la canalizacidn
eléctrica.

0.17 Existen diversos proyectos para incorporar en
el espacio urbano de Maracaibo, tecnologia
inteligente en semaforos y paradas, aunque la
empresa Metro no lo contemple.

MIXTICIDAD Y CONECTIVIDAD DEL CORREDOR
Continuacién de la calle Corredor

0.18 El sur oeste de la ciudad es una zona de baja
densidad, la insercion del sistema de Metro
contribuyd a la formacién de nuevas ordenanzas
donde se garantiza el aumento de la densidad a
través de viviendas multifamiliares, de esta forma
se garantiza la mixticidad de actividades.

La generacion de nuevas actividades, fomentaria la
creacion de empleo mas productivo, que fomente
dinamismo econdmico en el sector, lo que
agregaria mayores flujos de bienes y personas
necesarios para incrementar la demanda de
transporte masivo propuesto.

E.14 Revision y re-estructuracion de las Variables urbanas
fundamentales, establecidas CAPITULO VIII DEL POLIGONO
METRO O ZONA PM, incorporando los EUM (Equipamiento
Urbano Metro) en todas las zonas, que permitan incorporar
zonas recreacionales aumentando el porcentaje de viario
peatonal e intercambio social

E.15 El IMA debe crear y ejecutar proyectos de dotacién de
arboles en los espacios abiertos, para garantizar el bienestar y
la calidad de los ciudadanos residenciales en la localidad

E.16 Ejecucion de alternativas de Alumbrado publico de
acuerdo a las especificaciones realizadas en el proyecto original
presentado por la empresa SINTRA a la Empresa Metro,
siguiendo las normas

E.17 Aumento de la posibilidad de uso del transporte.

0.18 Generacién de nuevos desarrollos que garanticen el
cambio de densidad y la mixticidad de actividad, siguiendo lo
establecido en el capitulo VIII de las ordenanzas municipales.

Tabla 36: Estrategias de superacién —Espacio Publico -

Fuente: C. Velasquez, 2015
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d.  Estrategiasde reduaiondeRiesgos (F+)

Movilidad urbana
Fortalezas Amenazas Estrategias de riesgo (F+A)
INFRAESTRUCTURA

Viario peatonal

F.1 La dotacion de espacios publicos y el re-
acondicionamiento del viario peatonal
existente, contribuiria con la movilidad
peatonal

F.2 Red de ciclovias

Grandes expansiones de terreno hacia el
oeste del Corredor, permitirian disefiar
itinerarios para ciclistas con infraestructuras
exclusivas  para ellos, entre zonas
principalmente residenciales con dreas
educativas

Accesibilidad peatonal para personas con
movilidad reducida

INTERMODALIDAD

F.3 Cobertura del sistema de transporte
publico

Incorporacion de autobuses que trabajan
como alimentadores al Metro de Maracaibo,
atendiendo zonas desfavorecidas tanto en el
municipio Maracaibo como en la periferia.
Posibilita la creacién nodos intermodales
entre el Metro y el autobus

F.4 Intermodalidad a través de P + R
(Estacionamientos)

El hecho de que no exista problemdtica
asociada a la disponibilidad del
estacionamiento en la via publica; asi como
la importante oferta existente al efecto,
permiten realizar un mejor ajuste del espacio
destinado al estacionamiento.

Inexistencia de problemas de
estacionamiento en poligonos residenciales y
espacios industriales.

Vacios urbanos cercanos a las estaciones y
paradas de sistema de transporte publico

PLAN DE EJECUCION

F.5 Las ordenanzas actuales promueve a
través de la  Zonificacibn ZM el
reacondicionamiento urbanistico de las dreas
de incidencia

Viario peatonal

A.1 Sedentarismo de la poblacién, cultura del
automovil.

Falta de inversion publica en movilidad peatonal
por contexto econdmico adverso.

Ciudad dispersa, distancias por deslocalizacién de
actividades econdémicas y de ocio.

Viario vehicular

Falta de renovacion del parque de vehiculos por
cierre del mercado de produccion. Los
concesionarios y ensambladoras no importan
vehiculos. Predominio de vehiculos mads
contaminantes.

No hay renovacion de flota del vehiculo privado
por falta de inversionistas en el pais, produciendo
incremento de los niveles de contaminacién y
sonoridad del trafico rodado.

Inexistencia de Planes de movilidad sostenible.
Ruptura entre espacios urbanos por el efecto
barrera y la impermeabilizacién a modos de
transporte sostenible de las infraestructuras
viarias.

A.2 Red de ciclovias

La ciudad de Maracaibo no contempla ciclovias, asi
como el proyecto de Metro no contemplé dentro
del proyecto original.

Dificultades en la inversidon publica necesaria para
la creacién de itinerarios ciclistas por coyuntura
econdémica adversa.

Falta de informacién de la cultura de movilidad
ciclista y su asociacién exclusiva al desarrollo de la
practica deportiva en lugar de como modo de
transporte alternativo, de escaso coste y no
contaminante.

A.3 Sistema de transporte publico

La inversion del Estado para el transporte publico
masivo se dirige a la consolidacién del Plan
Vivienda

La ciudad no tiene un Sistema de transporte
integrado, estd formado por rutas que no
responden a una red, por lo tanto solo sirven
algunos sectores de la ciudad.

Congestion, deterioro de las principales vias de la
ciudad.

Incremento de los niveles de contaminacidn
acuUstica y atmosférica por el uso del automdévil y
autobuses en malas condiciones.

Incremento del reparto modal en vehiculo privado
para desplazamientos cotidianos

Pérdida de tiempo del usuario para trasladarse

No hay renovacidn de flotas, las existentes datan
de los 70'

A.4 Intermodalidad a
(Estacionamientos)

No hay oferta de estacionamientos vs la demanda
de automdviles

Abuso del espacio publico para dar respuesta a la
siempre creciente demanda de estacionamiento en
via publica.

Arraigo de comportamientos sociales que
relacionan, directamente, la tenencia de un
vehiculo con el derecho a hallar estacionamiento
para el mismo en la via publica.

Incomprensidn social a acciones tendentes a
reducir las plazas de estacionamiento en via
publica en detrimento de la creacién de nuevas
zonas para la movilidad peatonal y ciclista.

través de P + R

A.5 Falta de inversion publica en acciones de
movilidad sostenible por la escasez de recursos
financieros de las administraciones locales
Desactualizacién del Plan de Desarrollo Urbano de
la Ciudad.

E.1 Reacondicionamiento del viario peatonal, haciéndolo mas
confortable en todo el recorrido del Corredor Sabaneta, con
estaciones de permanencia protegidas con arbolado que
acobije a los peatones, alumbrado publico

E.2 Creacién una red principal de carriles de bici contribuyendo
asi una red continua y segura, que de servicio al conjunto del
Corredor.

Desarrollo de una red secundaria de carriles de bicicletas que
penetren de manera capilar en el conjunto de barrios.

Crear puntos estratégicos de alquiler de bicicletas.

E.3 Revisidn, elaboracion y gestion de un plan integral de
transporte donde se incorpore las rutas de transportes publicos
a la red maestra a fin de crear un Sistema de transporte publico
Unico en Maracaibo. Estableciendo pautas para el
reacondicionamiento del espacio publico y el viario para el
transito y determinando puntos estratégicos para tal fin.

E.4 Creacién nodos intermodales sostenibles donde sea posible
el intercambio entre modos de transportes motorizados (auto
+ metro) y no motorizados (bici + metro / autobus). En este
sentido se requiere dotar de estacionamientos para tal fin,
modificando las ordenanzas, permitiendo usos
complementarios en las principales estaciones de intercambio.

E.5 Disefio y gestion el reacondicionamiento urbanistico de las
areas de incidencia Metro que contribuya con la movilidad
urbana sostenible, a partir de la revisién de las Ordenanzas
actuales.

Tabla 37 Estrategias de reduccion de Riesgo —Movilidad Urbana

Fuente: C. Velasauez. 2015
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Espacio publico

Fortalezas

Amenazas

E strategias de riesgo (F+A)

CONSTRUCCION DE ESPACIOS PEATONALES
F.1 Entorno urbano favorable, con grandes
vacios urbanos, que permitirian la
construccion de espacios para promocion de
modos de transporte no motorizados

Dotacion de Arboles para espacios publicos
F.2 Grandes dareas que permitirian dotar de
arboles de grandes portes propios de climas
calidos hiumedos.

MOBILIARIO UBANO
Disefio e introduccion del TIC

Sistema de Alumbrado

F.5 La dotacion de alumbrado publico sobre el
Corredor y la colocacién de puntos
(inconclusos)

Mantenimiento correctivo

El proyecto cuenta con diferentes alternativas
de luminarias para los diferentes tipos de
viarios.

MIXTICIDAD Y CONECTIVIDAD DE L CORREDOR
F.6 Continuacion de la calle Corredor

El Metro ha sido inductor de nuevos
desarrollos urbanos del sector contribuyendo
con la conectividad del corredor.

El “tejido urbano” donde se implanta el
sistema de Metro, se convierte en efecto en
una suerte de “injerto”, particularmente
cuando su implantacién se realiza a nivel o en
forma elevada. Dicha insercién tiende a incidir
sobre los usos del suelo al cambiar los
patrones de accesibilidad, a modificar el
paisaje urbano, etc., tantos efectos que deben
ser canalizados a fin de mitigar sus impactos
negativos y de impulsar al contrario los
cambios favorables que la oportunidad del
proyecto permite fomentar.

A.1 No hay cultura peatonal, aunado agentes
externos como la inseguridad social
Contaminacion ambiental producto a los trabajos
del Metro: ruido, polvo, basura.

Dotacién de Arboles para espacios publicos

A.2 lLas ordenanzas sefialan que el area de
proteccién verde debe ser de un metro, en esas
dimensiones no es posible sembrar arboles de
grandes portes que brinden proteccion y sombra
al peatédn.

Diseno e introduccion del TIC
A.3 Vandalismo urbano.

A.4 Poca capacidad de acometer la inversién o
poca disponibilidad de recursos financieros
Sistema importado

Sistema de Alumbrado

A5 La falta de planificacion urbana, y el
crecimiento espontdneo de barrios ha originado la
inadecuada ubicacion de los Postes de
lluminacién, ocasionando pérdidas al Sistema
eléctrico Nacional

Escasez de materiales eléctricos.

A.6 Continuacién de la calle Corredor

Presencia de asentamientos dispersos ha
incentivado la segregacidon de los grupos sociales
urbanos, asi como la especializacién de funciones.
Dispersion entre usos.

Ciudad urbanisticamente fragmentada. La
densidad de conexién de Sabaneta se basa en una
via vehicular comercial de conectividad a cada
lado de la calle, separada fisicamente por la
insercién del sistema de metro, con grados de
interacciones espaciales diversas que van desde
una intensidad media baja hasta nula.

E.1 Establecer itinerarios peatonales atractivos en relacién a la
vegetacién y el color de esta. Confeccionar un mapa de
vegetacién actual con color, con el fin de crear paseos
espectaculares por su colorido en diferentes momentos del
afio.

Asegurar la convivencia en los espacios peatonales

E.2 Aumentar la vegetacién urbana, ampliando el volumen
verde en las calles que sea factible por su seccién. Con la
transformacion a secciones Unica de las calles, con el interior
de las supermanzanas es posible aumentar el ndmero de
unidades arbodreas.

E.3 Disefiar sistemas de informacién para el usuarios, mapas de
rutas y ubicacién de paradas, ubicacién de intermodales.

E.4 Adaptabilidad y el abaratamiento progresivo de las TIC

E.6 La conectividad oeste —este se minimiza a través de la
creacion de un corredor como elemento estructurador de la
ciudad que siga la actual linea 1 de Metro y la conectividad
norte — sur a través de nodos sostenibles y nuevos desarrollos
con funciones que establecen las ordenanzas EUM, UCM.

Tabla 38: Estrategias de reduccion de Riesgo —Espacio Publico-

Fuente: C. Velasquez, 2015
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Capitulo VI. Lineas de accién para el manejo de la movilidad urbana a través de la dotacién de espacios
publicos en el Corredor Sabaneta —Linea 1 del Metro de Maracaibo

6.2 Politicas, Estrategias y Acciones para el manejo de movilidad alentado patrones de

usos accesibles vy eficientes (Metro de Maracaibo)

Los planificadores de transporte usualmente se enfocan en mejorar el flujo del trafico de
automovil y las oportunidades de estacionamiento, y, a veces ellos recomiendan servicios de
nuevos transportes colectivos, tales como los metros y los sistemas de trenes. Sin embargo,
con frecuencia, pasan por alto las oportunidades rentables para mejorar opciones de

transportes como los son los modos no motorizados.

Las practicas convencionales de planificacion de transporte no valoran las estrategias de
movilidad, tienden a recibir mayor atencién el automavil, mientras que el viaje no motorizado
y la accesibilidad al uso del terreno, por su dificultad para evaluar tienden a ser ignorados,
causando graves problemas urbanos, al crecimiento sin control, invasidon de espacios publicos
como espacios de coexistencia por vendedores ambulantes o como  espacios de

estacionamientos informales, entre otros.

Estas practicas desvian las decisiones de planificacidon hacia la expansion de la capacidad vy al
mismo tiempo se aleja del manejo de la movilidad, que requiere que los funcionarios publicos
y el publico en general respeten mejor los modos alternativos de transporte motorizados y no
motorizados y se alejen de una vision dominada por el automévil como el transporte del
futuro, considerando que ésta puede aumentar la productividad y el desarrollo econdmico,

mejorando la movilidad en la forma mas rentable posible. (Litman y Laube, 1999)

Definir estrategias y acciones eficaces permitirian soportar y facilitar un crecimiento
equilibrado de nuestras ciudades que garanticen el mejoramiento de la calidad de vida de sus

habitantes, es el fundamento del modelo de ciudad amigable.

Usualmente no existe una sola estrategia para darle respuesta a los problemas de movilidad, el
mejor enfoque es usar una planificacién de menos costo, flexible para determinar la variedad
de estrategias 6ptima y acciones que se han de implementar en cada momento. (Litman, 2002:

10).

Bajo esta afirmacién los Planes de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) como instrumento
para lograr mejoras en la movilidad y la accesibilidad, concentran sus acciones en la promocién
y gestion de medios de transporte eficientes, como el transporte publico y modos no

motorizados, a fin de conseguir beneficios sociales, ambientales y econdmicos.

Entre las medidas contempladas en los PMUS (IDAE 2006) cabe mencionar el desarrollo y

mejora de la oferta de los modos de transporte publico y su integracidn fisica, el fomento de la
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Capitulo VI. Lineas de accién para el manejo de la movilidad urbana a través de la dotacién de espacios
publicos en el Corredor Sabaneta —Linea 1 del Metro de Maracaibo

movilidad a pie y en bicicleta; la regulacién y control del acceso y el estacionamiento en
centros urbanos; la potenciacién de estacionamientos de disuasion en las estaciones o paradas
en las afueras de la ciudad; la gestién de la movilidad de grandes centros atractores, entre

otros.

En el caso del Corredor de Sabaneta, se analizaron tres elementos claves para la movilidad: la
infraestructura, la intermodalidad y la presencia de un Plan de ejecucién. Estos elementos,
permiten enumerar y describir politicas de movilidad generadas para propiciar un
mejoramiento en el esquema de movilidad sobre el corredor, a partir de la definicién de tres
tipos de politicas complementarias entre si: 1) Priorizar los modos de transportes motorizados
sostenibles y los no motorizados, 2) Recuperar la oferta del Metro como elemento
estructurador del sistema integral de transporte publico de superficie adecuado a las
caracteristicas de la poblacién del Area Metropolitana de Maracaibo, 3) Fortalecer las
instituciones en materia de control de transito y transporte a través de la creacién de un Plan

de Movilidad.

Cada politica se compone de diferentes estrategias, entendida éstas como pautas generales

gue orientan la posterior.

Planificacién operativa, tendientes a acercarnos a la visidn, que permitan el maximo grado el

cumplimiento de la misién, dentro de un contexto posible.

Como se destaca en el cuadro a continuacién, se desarrollan estrategias que al
complementarse, tienen el objetivo de responder de manera integral a las problematicas
definidas en fase de diagndstico. Cada estrategia se compone de una serie de acciones por
implementar, de diferente orden y caracteristicas. Algunas tienden a prevenir el surgimiento
de dificultades (amenazas) y otras tienen el objetivo de solucionar situaciones conflictivas o
deficiencias de las fortalezas del Corredor a través de las oportunidades, considerando que la
matriz de evaluacion determind que la base de las estrategias es el aprovechamiento de las
oportunidades sobre las debilidades internas y las amenazas externas minimizan las fortalezas

del Corredor.
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Tabla 39: Estrategias de Manejo de la movilidad urbana sobre el Corredor Sabaneta. Fuente: C. Velasquez, 2015

FOUTICAS CBEIMO ESIRAIEGIAS LNEADEACCION

Infraestructura
Potenciar 1os modos sostenioles no motonzados: pie Yy
bidcleta
Dsponeridadap;ra redes peatorales lamovilidad I 1. Establecer de roent a &k b
unas ittn | « Famentar kmovilidad peatora criterios intervencdn urbanistica para b mejora
realizar los desphzamientos olge pem% aaoesibilidad peatonal en el entomo urbeno, a partir de los distintos tipos de
wﬂcusdewmddadymmdad call&sdepnonobdpmtonalyreahzarpqamtasdea*rphaam
2 Dlagnostrary pr(dxérerneprasde la red basica de peatones del area de
. izar la acesbilided espacial de las persones nadencia direda
Priorizar los modos de transportes| o rmnhdad redudida a un espacio publico de 3. Dlsenarma red de itinerarics peatonales temdticos a partir de una red bésia
nmotorizados  sostenbles vy los o calidady fadilitar suautonamia peatonal de k ciudad (Deﬁnldadentrodel PlandeMovilidad), quegarartice la
noorizados conectivickad, aCCGSbllldEdY ricad peatonal.
4. DisefiarunPlande aceshilidad centradasen los diversos grupos demoilidad
5. Raaoondmmarelwampeatoml hacéndolo més confortable y acaesible en
todo el recorrido del Cormedor Sabaneta, con estaciones de permenencia
protegidas con arboladoqueaccbijea Iospeatones
6. Elmmrobslawbsmandenespara la ciraulacién de personas conmouiliced
Aacssbilidada la red debiddeta reducda (AVR)
« Disponer de unes redes cidistas og pemitan | « Grear infraestructuranecesaria para favorecer
reglizar los desplzamientos en maximes | novilidad de trangportes nomotorizados comolla 1. Disefiaruna redde carriles para bicicletas continua'y segura, que de senvicioal
acondiiciones de comodidad y segurided bidceta. aonjuntodel Corredor, quecmtanyaa consolicir la bicicleta comomediode

transporte habitual para los desphzamientos urbancs. Incorporar una red

« Favorecer el uso de la biciceta como vehiclo de | » Inentivar y estimular el uso de la bicideta sobreel uso | secundaria de carriles de bicicletas que penetren de manera capiar en el

desplazamientourtano. delvehiaulo. cnjuntode barrios (favelas) y urbanizaciones.
R - 2. Incorporar en el disefo las caraderisticas geamétricas de b via ente,

andhode calzaday aceras-, el trafico que ciraula ~velocidad, intensi eIuso
Mmcahtmnefmles espacosdeestama ejes
0asIc0s de conexion: rias de manera cdmoda y segua
para Iosdlstntasusuanos(zljeél Icplerdeb Ietas

mplementar un programadealoui iCiC

Crear puntos estrategicos de aluiler debicicletas.
Reslizacion de campares de educadon y fommaddn en movilided cidista,
(aactuadiones fomativas para pbllcogemral familias y centros educativios).

ubkw

Atmsbildada las paradas del tranporte publico « Pramoverel usodel transporte plblico 1 ESGFHH’ elacoesoa pie oenvehiaulos de dos ruedes a la redde transporte
plblico [ o acestiickd geogeli al trarg tmmmeplﬁo%b"mddepamy e 2. Disefiar una ciuded de distandas cortas, donde el aaeso de la pobladdn al
. Gaatiar el aoeo al transporte  plblico trangporte plblico sea prioritario. Se considerauna red de trangporte plblico
notorizado a una distanda no meyor de 300 aa:esfblewarrbbsdespbanentosapehastalaparadamasprmrmm
metrosa la paradames prixima. superan los cincominutos (dmbito de influencianmedio de 300metros).
«  MEorar hmovilidad de los centros atractores. 3. Propordionar infomnacion sobre la potendialidad de usoy la fundioralided real

de una determinadi red de autolouses, a traves de su proximided a las areas
dor‘deI wééablta la paobladidonya Iospmtjsdegereracmyatraocmdevajesm
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Intermodialiciad

Reaperar la oferta del Metro aamo
o b b wbl &
integra trangporte i

ie adeauado a las caracteristicas
de la poblddn del Area Metropdlitana
deMaracaioo.

Posibiliciad de aonexion aon otrosmodos de transporte

« Desanollar un marwo para lograr una integraddn
Gptima de distintos modos de transporte que sean
capaces de dar un uso eficiente y rentable al
sisteg,

o (mar noliticac de amaramientn: andtenble, en
aocherendiade unmenor usodel autamduil.

Presendia de estadionamientos para biddletas.

« Establecer los requerimientos mininos de plazas de
goaramiento  para  bicidetas, favoredendo 'y
praoviendoel usode kabicicketa.

Presendia de Nodos urbanos sostenibles
« Fomentar los nodos sostenboles

« VEorar b acesibilidada los centros de atractores

« Favorecer la politi@ de potenciacion del transporte
intermockl
« IVEorar la comypetitividad del transporte plblico.

« Diefiar politicas de incentivo para utilizar los
estadonamientos camo fadilitador de la intemodhlided
entreel Metroy el vehiaulo, para t donceexiste
mayor congestionvial, contarifas integradas y solicarias.

« Plnificar politicas de estacionamientios que desestimen
el uso abusivo del autamdvil, colocando aparcamientos
disuasorios de bicicletas en zores periféricas conectadas
con redks peatonales y de transporte plblico.

« Crear nodos intermodales sostenibles donde sea posible

el intercarbio entre modos de transporties motorizados
(auto+metro) y nomotorizados (bici+metro / autolos)

1. Crearpuntos de conexidnentre dos sistemas de transporte, pramoviendoel P

+R
2. Phnificaciony desanollo de nuevos intercambiadores.
3. Conseguiir que los aostes del transporte publico sean asumibles

1. Famentar los estacionamientos aamparticos

2. Resenvar los estadoramientos més acaesibles para aguellos vehiculos que
Sean compartidos

3. Grear la conectividad entremodos a través deestacionamientios

1. Dotar deestadonamientos los puntos estratégicos cercancs almetro

1 Gerevar nrx 1 artin il oion 1N mame e lineal (comedor verk)
rnllea a ravivar la ciudad, enrigueciendo las relaciones sociales, espaciales
yarbentales.

2. Las Estaciones Urdaneta y Libertador son potenciales nodos intermodakes
sostenibles oportuncs para el orenamiento y la generaddn de nuevas
movilidades a través de espacios publiacs.

3. Dotardeestacoramientospara r la intermnochlicad.

4. Modificar las ordenanzas municipales, pemitiendo usos complamentarios en
la zona delVEetroen las principales estacdiones de intercambio.

Pande Ejecioon

Fortalecer las Institudiones en materia
de control de trdnsitoy transporte

«  Ganararun PlandeMovilidad urana sostenible

« Ipuisar la oreadon de n Plan de Viovilidad e
incentiveal usode losmodos de transportiesmotorizackos
sostenblesy nomotorizados.

« Gengrar una aultura de la legalidad en la prestacion del
servicio plblico de transportemasivo

o Implementar acciones que fadliten el control del
actamientoa las nomes de transito

1 Dsenarun Plan delViovilidad uribana sostenible con el Tin de potencar €l uso

del transporte plblico y los modos no motorizados les y cidistas,
enfocados descee el disefo a la escal de praximidad, donde se desanrolla
gereramente lavida de las persones

2 decamla [bI?L'IargINEUowmelarmtoestnEMraobrdel Sistema de Trangporte
Ci

3. Disefar y gestionar el reacondicionemiento urbanistico de las areas de
indidencia Mietro que contribuya con la movilidad urbena sostenible, a partir
ce la revisionde lasOrdenanzas actuales.

4. Consolidar una estructura urbenistica gue fadilite la movilidad y el uso de los
espacios plbliaos, adeauandolos a las necesidades actuales y futuras.

5. Implamentar un laboratorio demovilidad local

1. Realizar camparas de fomento de lamovilidad sostenble y segura dirigidaa
los ciudadancs.

2. Realizacion de campanes de famento de uso sostenible demodios.
3 la SocialistaMetro debe, actuializar su canal de comunicadion aonel

usuano, las redes teaoldgicas o de servido, etc. complementando b
aomunicaddn de la pagina web. relacionado con la Infomadidon al
cudacenoque sedesanolia en bmedida,

1. Aumentar el nimero de agentes de transito o vinaular personal de la Policia
Nadional a la funcion de control del transito
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6.3 Acciones para el mejoramiento del espacio publico del Metro de Maracaibo.

Las politicas urbanas del Municipio Maracaibo, contienen todos los lineamientos generales y
sectoriales que deben regular la planificacion urbana y el crecimiento del municipio,
enmarcado en dos objetivos: “Garantizar el bienestar y una mejor calidad de vida a los
habitantes del Municipio Maracaibo y Ordenar el pleno desarrollo de las funciones sociales de

la ciudad” (articulo 22 de la OCG-PDUM:2005,8).

En este sentido, el cumplimiento de estos objetivos se logran a través de nueve (9) objetivos
especificos: a) Ordenacién del suelo urbano para promover un desarrollo equilibrado, b)
Control publico, fiscalizacion y sistematizacion de la utilizacién de los inmuebles urbanos, c)
Politica habitacional que ofrezca oportunidades y el derecho social a una vivienda, c) Total
prioridad al transporte publico de alta capacidad (metro de Maracaibo), d) Justa distribuciéon
de infraestructuras y servicios urbanos, e) Valorizacidon de la memoria construida (patrimonio
cultural) y de la proteccidon, recuperaciéon de los recursos naturales y del paisaje, f)
Cumplimiento de la funcién social de la propiedad, g) Participacidn popular en la gestion de la
ciudad, h) Establecimiento de mecanismos para la actuacion conjunta de los sectores publico y
privado, en la transformacién urbanistica de la ciudad e i) Integracidon entre organismos y
entidades federales, estatales y municipales durante la elaboracién, evaluacién y ejecucién de

planes, proyectos y programas urbanisticos.

Por lo tanto, las estrategias para lograr una ciudad que sea amigable, es decir que mejore la
calidad de vida de sus habitantes, se adecue a los espacios donde habitan y se relacionan los
ciudadanos, ordene bajo un modelo de desarrollo urbano planificado, con espacio publico
adecuado, y con inclusidn hacia la poblacién discapacitada, se plantean instrumentos que
deben someterse a Planes especiales con Programas de Proyecto, adaptados a los

lineamientos de las ordenanzas municipales.

En relacién a la imagen de la ciudad, establece el capitulo VII, el articulo 133, la Zona PM, este
poligono representa la afectacion de uso de suelo para la insercidén de la Linea Uno del Sistema
de Transporte Masivo para Maracaibo, sobre la Av. Sabaneta. Esta linea debe someterse a un

Plan Especial.

Plan Especial de la Zona Metro, elaborado en el aifio 2007, esta estructurado en 10 capitulos,
sobre los programas de Disefio, para Espacios Publicos del Corredor Sabaneta, los cuales
combinan diferentes grados de precisién el primer nivel es de tipo indicativo, y en él sélo se

sefialan los puntos mds légicos para la implantacidn, el segundo nivel fija una implantacién de
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principio, cuyo trazado definitivo puede precisarse mas adelante, y el tercer nivel establece

una definicion precisa de la implantacion.

Grado de precision de tercer nivel: incluyen los entornos de implantacién de las pasarelas y
pasos peatonales y el acondicionamiento de los espacios publicos residuales o localizados en el

entorno de los mismos.

Para este caso, las parcelas ubicadas en el entorno de cualquiera de los ocho (8) espacios,
tendran concesiones especiales de desarrollo en lo correspondiente a pisos adicionales y

extensiones de las condiciones del primer plano de la parcela.
Ubicacién indicativa para nuevas edificaciones y asignacién de usos:
Esta situacion se incluye en los siguientes subsectores:

1. Pasarela, paso peatonal y plaza nueva de Pomona

2. Paso peatonal y acondicionamiento de area lateral este del IVSS (Instituto Venezolano del

Seguro Social).

Grados de precision de segundo nivel donde se fija una implantacién de principio
corresponden al area de las estaciones, donde los disefos especificos de dichas estaciones son

los que alcanzan la definicidn precisa correspondiente al grado tres (3).

Grados de precisiéon de primer nivel, corresponden a consideraciones indicativas de disefio
incluyen las reglas para las parcelas colindantes con cualquiera de los espacios publicos

especiales.

Retomando el Plan de Desarrollo Urbano de Maracaibo, en el mismo capitulo (articulo 128)

sefialado, indica sobre parques recreacionales y zonas verdes urbanas.

“El verde territorial es la estructura vial de la ciudad cuenta con lineas y dreas destinadas a
desarrollarse como areas verdes o verdes territoriales, se propone su arborizacion vy
mantenimiento de tal manera que se garantice la permanencia de las mismas, a través de un
Plan de areas verdes que disponga de un sistema integrado de areas verdes incorporando a los
mismos efectos ambientales en los espacios publicos tales como parques, plazas, fuentes de

espejos y puntos de aspersion”.

Por otra parte, el Instituto Municipal del Ambiente, dentro de la politica municipal de medio
ambiente y las dimensiones bdsicas de calidad de vida, tiene como misidn la proteccién y
recuperacion de sus paisajes y recursos naturales, el instrumento basico para alcanzar este

objetivo sera el Plan Maestro del Medio Ambiente.
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Dentro de sus funciones principales esta: 1) Regular el disefio y construccion de edificaciones y
espacios urbanos, considerando las caracteristicas climaticas locales de manera que garantice
su calidad térmica y el uso eficiente de los recursos energéticos; 2) Aplicar los instrumentos
normativos, administrativos y financieros necesarios para viabilizar la gestién del medio
ambiente natural; 3) Concienciar a la poblacién con relaciéon a los valores ambientales,
naturales, privilegiando la necesidad de su proteccion y recuperacion; 4) Impedir y controlar el
funcionamiento, implantacién o ampliaciéon de construcciones y actividades que signifiquen
riesgo efectivo o potencial de dafio a la calidad de vida y al medio ambiente natural; 5) Impedir
o restringir la ocupacidon urbana en areas anegadizas de suelos fragiles, impropios a la
urbanizacién, o bien en areas de gran valor paisajistico. 9. Ejecutar programas y proyectos de
interés para la proteccidn, recuperacion y conservacion ambiental. 6) Crear un Sistema de
Informacién Geografico (S.I.G), para monitorear la situacion ambiental del municipio y

creacion de un Banco de Datos Ambientales. (Articulo 26 OCG-PDUM:2005,8).

Bajo este panoramay a pesar de los esfuerzos de planeacidn de las administraciones, la ciudad
presenta un déficit de 74% de abastecimiento de espacio publico, segin el indicador que se
utiliza actualmente en Maracaibo, el cual mide la cantidad de superficie de Espacio Publico
Efectivo (EPE)? por habitante. Esto quiere decir que la ciudad cuenta solo con2,33 m? /hab,
muy por debajo del promedio registrado para América Latina, 3.5 m2 / habitante para finales
de los afios noventa (Sorensen, et al 1998). Asi como el 15 m?/hab establecido en la norma
vigente (DADEP, 2013) o el 10 m%/hab que recomienda la Organizacion Mundial de la Salud
(OMmS).

No obstante, a pesar que los indicadores sefialados por la OMS y DADEP, permiten la
comparacién con estudios previos y estandares internacionales, éstos no alcanzan a plasmar la
importancia que tiene el espacio publico en ciudades de América Latina y el Caribe, hoy en dia
la region mas desigual del mundo (PNUD, 2010) y por tanto una regiéon en donde la
importancia del mismo trasciende las dimensiones fisicas que lo describen ya que es en
realidad, el habitat de los ciudadanos y el lugar donde se dan las interacciones que le dan valor

a la ciudad como sitio de encuentro, de intercambio y de expresion colectiva.

En este orden de ideas, los indicadores deben estar dirigidos a enfrentar las problematicas
propias de cada lugar, de manera que su utilidad debe estar reflejada en la obtencién de
resultados que sirvan como herramientas de planificacion que sean capaces de dar respuesta a

las necesidades de sus habitantes.
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Luego del Diagndstico situacional, donde se evidencid las condiciones del espacio al aplicarle
los indicadores de la Agencia de Ecologia Urbana de Barcelona teniendo en cuenta el contexto
que enmarca cada ciudad, se presentan las lineas de accién para el mejoramiento del Espacio

Publico del Corredor Sabaneta.
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Tabla 40: Acciones para el mejoramiento del Espacio publico en la linea 1 del Metro de Maracaibo. Fuente: C. Veldsquez (2015)

POLITICAS

OBJETIVO

ESTRATEGIAS

LINEA DE ACCION

VIARIOS

Mejorar la habitabilidad

urbana atraccion,
confort, ergonomia,
relacion con la
movilidad.

Viario publico para el peatdn y otros usos

del espacio publico.

« Concebir el espacio publico como eje de
la ciudad, independizandolo de su
funcién imperante al servicio del auto,
para convertirlo en espacio de
convivencia, ocio, ejercicios,
intercambios y otros multiples usos.

« Fortalecer el papel del peatén en favor
de una nueva cultura de la movilidad
sostenible que permita reconstruir la
proximidad como valor urbano.

« Mejorar la calidad de la vida de la
poblacion en su conjunto y de manera
especial de las personas con diversidad
funcional y de los mayores facilitando la
accesibilidad integral al entorno urbano.

« Aumentar la autonomia de los grupos
sociales sin acceso al automovil.

Viario publico para el trafico del automoévil

y del transporte publico de superficie

« Concebir el espacio publico como eje de
la ciudad, independizandolo de su
funcién imperante al servicio del auto,
para convertirlo en espacio de
convivencia, ocio, ejercicios,
intercambios y otros multiples usos.

Revisar el Plan Zona Metro e Incluir
directrices de ordenamiento del viario
peatonal

Promover la peatonalizacion de la ciudad
apuntando hacia la integracién urbana,
configurando ejes peatonales (bulevares,
paseos y avenidas) con aceras
acondicionadas para el uso y disfrute del
peatdon, dotados de mobiliario adecuado
donde se garantice la seguridad ciudadana.
Garantizar el traslado fluido del peatén sobre
el espacio publico construido para tal fin
(OMG-PDUM,2005: 19)

Fomentar la movilidad peatonal.

Categorizar y jerarquizacién del espacio publico de
la Zona Metro

Dotar de espacios publicos de permanencia que
permitan estructurar el corredor de Sabaneta,
recuperando la vida urbana.

Reconversion de los vacios urbanos para generar
espacios publicos que fortalezcan la movilidad —
Estacion Altos de La Vanega-

Recuperar los retiros de frente de las edificaciones
como darea natural de expansion de la acera.
Consolidar los espacios publicos existente e integrar
a la red de Espacios publicos, los elementos
naturales como las Cafiadas

Aumentar el porcentaje del viario peatonal.
Proporcionar accesibilidad urbanistica en pro de la
movilidad segura

Crear redes peatonales, asegurando la conectividad
con los sistemas de transportes

Establecer caminos tematicos fomentando el
desplazamiento a pie, cuyos servicios se encuentran
a distancias cortas.

Adecuar las vias que conducen directamente a las
seis estaciones. Esta adecuacién es mediante
nivelacion y unificacion de andenes, eliminacién de
obstdaculos para discapacitados y peatones en
general, arborizacion y dotacién de elementos de
mobiliario urbano como bancas, bolardos, teléfonos,
iluminacién.
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POLITICAS

OBJETIVO

ESTRATEGIAS

LINEA DE ACCION

ZONAS VERDES

Recuperar calidad
espacial y ambiental del
espacio publico y
construir un mobiliario
acorde

Dotacion de arboles

« Valorar la presencia de vegetacion en
las calles desde la percepcion visual por
parte de los peatones.

« Propiciar la proteccion de sombras en
el viario peatonal a partir de una
cantidad determinada de drboles
iddneos para conseguir espacios
confortables

« Dotacion de numero de arboles el corredor
en funcién del porcentaje minimo de
superficie protegida bajo la sombra de
arbolado viario.

Distribucion del arbolado viario en términos
de comportamiento térmico de los espacios
publicos, manteniendo una relacién con las
caracteristicas del tejido urbano y con el
porcentaje de obstruccion de radiacion solar
en pavimentos

1. Aumentar la superficie de espacio publico por habitante de
2,33 m? de 4rea verde/hab a 6 m? de area verde/hab en el
lapso de cinco afos, distribuidos de manera equitativa
dentro del area.

2. Aumentar la vegetacién urbana, ampliando el volumen
verde en las calles que sea factible por su seccién. Con la
transformacion a secciones Unica de las calles, con el
interior de las supermanzanas es posible aumentar el
numero de unidades arbdreas.

3. Establecer itinerarios peatonales atractivos en relacion a la
vegetacion y el color de esta. Confeccionar un mapa de
vegetacion actual con color, con el fin de crear paseos
espectaculares por su colorido.

MOBILIARIO URBANO

Sistema de alumbrado publico

« Reducir la contaminacion luminosa
mediante la implantacién de un sistema
de zonificacidon, introduccién de
ldmparas adecuadas e instalacion de
luminarias que reduzcan al maximo los
valores de radiacidn hacia el hemisferio
superior.

Disefio e introduccion de TIC

« Incorporar informacion en el espacio
publico: el disefio y las TIC (Tecnologias
de la Informacién y la Comunicacién).

Planificar el alumbrado publico exterior para
proyectar con la maxima eficiencia
energética.

Garantizar el acceso gratuito de los
ciudadanos al ciberespacio para el
intercambio y la obtencidn de informaciones.
« incorporar las nuevas tecnologias y aumentar
la complejidad en el espacio publico.

1. Promover acciones que incorporen a los espacios publicos
infraestructura y mobiliario urbano para el facil y seguro
desplazamiento de adultos mayores y personas con
discapacidad.

2. Dotar de alumbrado publico sobre el Corredor aquellos
puntos que se encuentran inconclusos.

3. Reconsiderar y ejecutar las diferentes alternativas de
luminarias para los diferentes tipos de viarios del area de
incidencia metro.

4. Utilizar luminarias de ahorro energético y larga durabilidad
para evitar el constante mantenimiento.

1. Disefiar paradas inteligentes que contribuyan con la
movilidad del usuario, ahorro de tiempo y ubicacion
geografica de destinos.

2. Gestionar fondos y estrategias de inclusion de sistemas de
Informacion basados en la tecnologia en las estaciones del
Metro.

3. Crear la cultura ciudadana para la utilizacion del sistema, a
través de campanias educativas.
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POLITICAS

OBJETIVO

ESTRATEGIAS

LINEA DE ACCION

CORREDOR

Generar la vitalidad del
Corredor través de la
mixticidad de usos.

Continuidad del Corredor

o Urbanizar en areas adyacentes a los
nucleos urbanos consolidados, buscando la
conexion entre tejidos antiguos y nuevos, a
partir de los principios de continuidad, la
cual se basa en tres elementos: Nodos
(actividades humanas), conexiones
(trayectos peatonales) y jerarquias

« Garantizar la continuidad espacial y funcional
de la composicion urbana, se debe articular
los procesos de morfologia urbana,
complejidad y cohesién social de manera
que no se creen nuevos desarrollos urbanos
dispersos

1. Promover la interconexion entre el espacio publico y las
edificaciones publicas de caracter cultural, social,
religioso y deportivo, por ser lugares atractivos para el
encuentro y esparcimiento de la poblacion.

2. Procurar un espacio publico que acoja la vida social y
econémica e integre comercios y locales de ocio y
servicios, y que acoja frecuentes actividades colectivas
para grupos pequefios.
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6.4. Espacios publicos amigables y movilidad urbana sostenible. Una propuesta integral para la
Linea 1 del metro de Maracaibo

Las pautas de disefio que se describen a continuacidn, son fruto de un numero importante de

investigaciones documentales, y de la propia experiencia investigativa sobre el campo de trabajo.

En cuanto a los cambios en la estructura urbana se busca utilizar estrategias que exijan el minimo
impacto en vias existentes, en pro de la factibilidad a corto y mediano plazo del proyecto. Entre tantas
estrategias posibles, se proponen seis vértices complementarios que articulan la propuesta conceptual

gue se presenta a continuacién:
1. Reacondicionamiento del Viario peatonal (movimiento y refugios)

2. Reorganizar el viario urbano: Ciclovias nueva forma de movilidad urbana para el

marabino

3. Nodos sostenibles e intermodales (Metro + Bici) (Metroblds + bici) (Metro +

Estacionamientos)

4. Conectividad a dos niveles (Reconversién de vacios urbanos en espacios publicos de
permanencia y para la movilidad en tres estaciones: Estacion Altos de La Vanega y el

tramo Estacion Urdaneta a la Libertador.

5. El mobiliario publico: Un proyecto urbano relacional entre la infraestructura del

espacio publico y el transporte.
6. Elarte publico como elemento integrador de modos de transporte.

Esta propuesta enmarca diferentes pertinencias las cuales son determinantes para su realizacion: a)
pertinencia en el equilibrio de la movilidad y la accesibilidad a las urbanizaciones y barrios de
incidencia indirecta del Corredor, b) Continuidad urbana, a través del trazado que garantiza la
movilidad peatonal ininterrumpida a través de la creacién de espacios verdes, corredores, usos
acordes al contexto, nuevos espacios que articulen las diferentes funciones urbanas, c) Valoracion del

paisaje y d) Revitalizador de la zona.
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Maracaiboomo
Red Peatonal + Espacios Publicos + Insercién de ciclovias
Alternativaa IMovilidad Urbana Sostenible

Extension de peatonalidad ens a b a n e t a
popuesta: SUtUras Urbanas écomo?

Objetivo: Integrar en un contexto inconexo, dividido por la infraestructura del metro, los espacios publicos, a través de la incorporacion del color, como tejido que articula y propone arte urbano.

La base para la incorporacidn de obras artisticas en estos espacios abiertos, penetrables, podria tener cierta
efectividad y generar cambios en los modos de apropiacion de las realidades de un grupo de personas.

Uso de la tecnologia al servicio de a
Accesibilidad Universal y la

1 Creacién de EspaCiOS Accesibilidad al
Movilidad peatonal

Continuos transporte publico

Macromanzanas de 400x400 en sector Sabaneta con viarios, para crear

Intermodalidad ‘ '

planteamiento de INfraestructuras Libertador

Peatonales

Contemplados con alto criterio de intermodalidad, permite potenciar movilidad
peatonal por medio de: L
Ordenacién Espacio

Viaria Pablico

Insercién de SUtUIAS
Urbanas

Tramos compartidos para 15 e
viandantes y ciclistas en 3

transito paralelo

Integracién de viario peatonal + espacio publico + refugios
A Creacion de Itinerarios acondicionados por corredores VERDES

Inserto en espacios negativos de la plataforma elevada del Metro,
emplazados segtin 3 PARAMETROS :

Confort térmico / estética / preservacién de la avifauna

Incorporacién de Obras ArtI'SticaS

en Espacios Abiertos

Regeneracion o ;
Restitucion del arte a través del

Arte Participativo

creando una imagen no tradicional, llena de espacios dinamicos con una clara intencidn
de revalorizacidn urbanistica y reordenacion el disefio urbano.
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Este modo de gestidn busca significar estética y urbanisticamente la ciudad y por consiguiente hacer visible el arte urbano, a partir de una concepcion
ascendente, participativa y consensuada.
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a. Recuperando el viario peatonal para la movilidad urbana sostenible
El Corredor Sabaneta, via estructurante de la ciudad, se inserta sobre una trama irregular, lo que

caracteriza su viario peatonal irregular e interrumpido.

El viario peatonal es una gran explanada que supera los 3 metros principalmente sobre el Corredor,
cercana a las estaciones ubicadas hacia el Oeste (Altos de La Vanega) pero con inexistentes areas
verdes de proteccion, lo que minimiza el desplazamiento a las horas donde el sol, el trafico motor es

incremente.

Partiendo de la sectorizacién del Corredor Sabaneta en macro manzanas de 400 x 400, se obtiene la
cantidad de viario existente e inexistente, continuos e interrumpidos asi como los que presentan

barreras.

Con esta visualizacién global de las debilidades del viario peatonal, se presenta una propuesta integral
gue consiste en extender la peatonalidad (medidas favorables al peaton) sobre el corredor Sabaneta,
es decir, aprovechar los efectos beneficiosos de la supresion del automévil en algunas zonas y calles
adyacentes al corredor, disefiando espacios en los que el peatdn se sienta seguro, y cémodo, con
criterios de prioridad y comodidad peatonal. En este sentido se empieza a concebir la ciudad como una

“red” peatonal y de espacios publicos como potente alternativa a la movilidad urbana sostenible.

La ordenacién de los espacios de intermodalidad debe hacer posible la localizacion de las paradas y
terminales, con amplitud para favorecer el acceso de la generalidad de peatones urbanos con

III

“accesibilidad universal”. También la utilizacion de las tecnologias al servicio de la movilidad peatonal
como las escaleras mecdnicas, ascensores o rampas para salvar pendientes y barreras, que pueden ser

usadas por peatones y ciclistas y son elementos que facilitan la accesibilidad al transporte publico.

Una manera de incentivar la movilidad sobre los viarios propuestos, es la incorporacién de espacios
atractivos, en el caso de los tres nodos trabajados, se integra el viario peatonal con espacios publicos y
refugios verdes (Estacidn altos de la Vanega), mientras que las zonas mas desfavorecidas, por el
apoderamiento de las aceras por parte de la economia informal, se crea itinerarios acondicionados por
un corredor artistico, ganado del espacio negativo de la infraestructura de la plataforma elevada del

metro.

Por otra parte, para potenciar la movilidad peatonal a través de la ordenacion viaria y de los espacios
publicos, se plantea, especialmente en barrios no consolidados, infraestructuras peatonales

contempladas con un criterio abierto de intermodalidad.
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Es decir, es posible encontrar tramos donde pueden ser compartidas por viandantes y ciclistas, donde

transiten en paralelo dentro de la “plataforma” de espacios libres.

Las propuestas presentadas ilustran las diferentes estrategias combinadas, orientadas a mejorar la
calidad urbana en general, que incluya los diferentes aspectos sociales, funcionales y ecoldgicos, asi

como las preocupaciones por el trafico y otras consideraciones arquitectdnicas.

El concepto urbanistico, por lo tanto se basa en transformacién de los vacios urbanos en zonas vitales
“proyectos de espacios publicos” Plazas, parques, corredores artisticos, conectados entre si mediante

la pavimentacién colorida.

b. Reorganizacion del viario urbano: Rutas de Ciclovias nueva forma de movilidad urbana para el
marabino.
Un carril bici es una senda destinada a la circulacién de vehiculos no motorizados proporcionando
seguridad, rapidez, rutas directas y continuas a los ciclistas urbanos. Es un carril disefiado para hacer
facil y seguro el viaje en bicicleta por la ciudad.
Las ciclovias, son vias especialmente construida para que circulen bicicletas, éstas pueden ser

exclusivas, incorporadas y compartidas.

++ Las ciclovias exclusivas: estan en carriles de dedicacidn exclusiva, generalmente sobre espacios

verdes o separadas por espacios abiertos o barreras de las vias de automdviles.

++ Ciclovias incorporadas: pista que forma parte de la via automovilistica pero que ha sido

separada de ella por medio de un elemento especial de marcacidn del pavimento.
++ Las vias compartidas, normalmente se comparten con peatones y motocicletas.

En términos generales los factores que intervienen en la calificacion de las alternativas de las rutas de
las ciclovias son de caracter cualitativo, estos son: a) Direccionalidad, trazados rectos y cortos; b)
conectividad, integracidon con otras rutas o sistemas de transportes; c) Actractividad, referido a las
condiciones del entorno; d) Seguridad, posibilidad de conflictos con vehiculos motorizados, e) Confort,
referido al disefio geométrico del trazado; f) Disponibilidad de espacio publico, g) Obstaculos en la vias

publicas, como posibles interferencias, flujos u obstaculos laterales y h) Ejecucion a corto plazo
La red de Ciclovias

La red primaria como elemento integrador entre el Metro y Autobus, sigue el Corredor Sabaneta y las
principales vias estructuradoras de la ciudad (circunvalacidon uno y dos) y a partir de ella aparecen las

rutas secundarias que alimentan a la red primaria y sirven a los barrios y urbanizaciones.
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Sistema de ciclovias primarios:

Esta red se plantea sobre el corredor Sabaneta, en las zonas mas dispersa, con mayor espacio libre
Sector Altos de La Vanega, ciclovias en canales bidireccionales exclusivos, separados por espacios
abiertos. Mientras que en las estaciones mas desfavorecidas, por el escaso espacio que existe o
estrangulamientos que se producen en algunos puntos criticos, las ciclovias se plantean unidireccional

incorporadas a la via (Estaciones el Varillal, Guayabal, Sabaneta).

El ultimo tramo del metro, cuya plataforma es elevada, entre las estaciones Urdaneta y Libertador
zona altamente comercial, y con dimensiones minimas de aceras, la mejor alternativa para el disefio
de ciclovias es incorporarla al corredor artistico que surge de la reconversion del vacio urbano

resultante de la insercion del metro.
Sistema de ciclovias secundarias:

El desarrollo integral implica el estudio, analisis y disefio de las calles, espacios publicos y veredas de
todos los cuadrantes resultantes del sistema primario. La propuesta corresponde a escala barrial
donde el disefio no solo pasa por incorporar ciclovias, sino a todas las calles como espacio publico,
donde los flujos peatonales y de bicicletas sean compartidos, principalmente en los barrios no

consolidados, donde las vias no son asfaltadas, con dimensiones estrechas.

Esta red funcionaria como elemento integrador de zonas segregadas, permitiendo la interconexion de
funciones. En la medida que sea posible se debe asegurar el principio de independencia de los modos
de transportes, en ese sentido, existen tramos donde es posible la inclusién de un solo sentido del
carril, mientras que en otros es posible ambos sentidos. En el caso donde no es posible debe garantizar

la compatibilidad con el modo en los espacios de coexistencia.

Este sistema, tiene una proyeccién de ejecucién a mediano plazo, a diferencia del primario, algunos de

los trazados propuestos son:
Tres ciclorrutas en las estaciones el Guayabal y Urdaneta.
Dos ciclorrutas en las estaciones Libertador, Varillal y Altos de la Vanega (figura 131)

Finalmente, las medidas adoptadas en relacién al uso de la bicicleta estan relacionadas con aspectos
de caracter técnico en el desarrollo de la infraestructura. Pero ninguna politica de fomento de uso de
la bicicleta tendra éxito si solo se aborda la implementacién de ciclovias y no se acompaina de
campaias de promocion de la bicicletas, que informen adecuadamente a la poblacion los beneficios

gue esta genera vy la infraestructura que la ciudad brinda para el adecuado uso dela bicicleta.
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Figura 131: Rutas alimentadoras desde la Estacidn Altos de La Vanega hacia los barrios de incidencia
indirecta.

Fuente: C. Veldsquez, 2015
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Figura 132: Red de ciclovias principal y secundaria. Fuente: C. Veldasquez, 2015

Red primaria
Ciclovias en dos direcciones

- Ciclovias en una direccién

Red Secundaria
Ciclovias en dos direcciones

Ciclovias en una direccién
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Figura 133: Trazado de las ciclovias alimentadoras. Fuente: C. Veldsquez, 2015

Ciclovias Alimentadores

- Ruta L1 - Barrio Asocerro

-Hu:a L2 - Barrio Trino

-Hu:a U1 - Barrio Padre de la Patria
Ruta U2 - Campo Alegre

-Huta U3 - Barrio Santa Clara

-Hu:a G1 -Sector Terrazas de Sabaneta

Ciclovia principal Libertador —Altos de La Vanega Ruta G2 - Urb. Lomas de la Misian

- Ruta Principal Libertador - Urdaneta - Ruta G3 - Sector Gallo Verde

o | Ruta V1 - Sector Gallo Verde st.
- Ruta Principal Urdaneta - Guayabal
Ruta W2 - s1.- Buenos Aires

- Ruta Principal El Guayabal - El Varillal -Hu:a AL1 - Barrio José Gregorio Herndndez st. 2

- RutaPrincipal El Varillal — Altos de la Vanega -Hu:a AL 2 - Barrio Brisas de la Vanega
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¢. Nodos urbanos sostenibles.
Nuevos centros intermodales (Metro + Bici) (Metrobus + bici) (Metro + Estacionamientos)

La organizacion de la movilidad urbana sobre la base de un modo de acceso Unico, no resuelve la
accesibilidad de la mayoria de la poblacién. Se trata de ordenar la movilidad sobre la base del

funcionamiento adecuado en cada ambito urbano de las diversas redes que lo hacen accesible.

La clave para que esas redes puede dar satisfaccion a la multiplicidad de cadenas de modos de
transporte, que puede utilizar cada ciudadano desde que sale de su casa hasta que vuelve a lo largo de
todo un dia, es la disponibilidad de intercambio modal, que faciliten la eleccidn correcta del modo de

transporte en cada ambito urbano

Por lo tanto, a lo largo del diagndstico se determind que la linea 1, puede tener tres estaciones que
funcionen como intercambiadores a las tradicionales estaciones, en ellas es posible combinar modos

de transporte entre Metro — Metro Mara (Red de autobuses) — bicicletas y “a pie”.

Partiendo del entendido que la insercidon del metro resulté para la zona suroeste de la ciudad, una
oportunidad de renovacidén y modernizacidon de la estructura comercial de la zona, en el disefio
planteado, la planificacion del viario de acceso y del area urbana servida, se integra, priorizando los

modos junto a las consideraciones ambientales y del espacio publico.

El establecimiento de nodos permite generar puntos de acondicionamiento para el ciclista que el

equipamiento urbano es indispensable para el estacionamiento y transporte de bicicletas.

La triangulacion Metro — Bicicleta — Bus, permite conectar tres modos de transportes: dos motorizados
integrado con un sistema de transporte no motorizado altamente sostenible, favoreciendo la

movilidad urbana.

En el caso de los tres nodos analizados, el primero de ellos, la Estaciéon de Metro Altos de La Vanega,
donde se ubica patios y talleres, favorece la conexidn entre la periferia con el centro, a través de la red
Maestra de Metro. Sin embargo, lo alejado de las paradas de los autobuses, hace que se pierda o
minimice la posibilidad de que el usuario pueda utilizar dos modos de transporte, optando por los

carritos por puesto.

Bajo esta problematica, la propuesta presentada incorpora una red de ciclovias, que conecta las
paradas de Metro Bus, con el Metro, con distancia superiores a 500 metros. Asi mismo, el
emplazamiento disperso, caracterizado por gran presencia de vacios urbanos, favorece la

incorporacién de equipamientos para la movilidad, tales como: Moddulos de alquiler y
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estacionamientos de Bicicletas, en el darea de Metro, los cuales alimentarian a todos los barrios

(favelas) que no se encuentran servidos de ningun tipo de transporte.

Los dos nodos Urdaneta y Libertador se encuentran en plataforma elevada, cuyo emplazamiento
heterogéneo, predominantemente comercial, cercano al principal centro urbano de la ciudad,
garantiza una alta demanda de usuarios. Sin embargo, el congestionamiento automotriz y la
apropiaciéon de los espacios peatonales por actividades comerciales ambulantes, obliga a generar

espacios para los peatones.

Como estrategia para incentivar el uso del transporte masivo, se ubican estacionamientos integrados a
los sistemas cercanos a las estaciones, Libertador y Altos de La Vanega, con boleteria integrada entre

modos de transportes, esto reduciria un nimero importante de vehiculos que transita sobre Sabaneta.
d. Vitalidad y conectividad a dos niveles
Reconversién de los Vacios Urbanos en espacios publicos

“Un espacio fisico abandonado es la mas clara expresion del repliegue

de lo social y lo politico” (Gorelik,2009:23)

Los Vacios Urbanos representan en si mismos un problema y una oportunidad, por un lado, se
comportan como verdaderas barreras urbanas, actian como “islas interiores” dentro de la criticidad
urbano- ambiental que afecta la calidad de vida, fendmeno que se reitera por toda Latinoamérica, lo
gue pone en tela de juicio la escasa eficiencia urbanistica de ciudades y dareas metropolitanas,
“subrayando desequilibrios y desigualdades en el acceso a la tierra urbana, los agudos problemas de

|II

segregacion socio-espacial” (Araujo Larangeira, 2004:1). Por otra parte, poseen el potencial suficiente

para contribuir a la solucién dicha criticidad.

Sola Morales (2002) afirma que los vacios urbanos son lugares aparentemente olvidados donde parece
predominar la memoria del pasado sobre el presente. Son lugares obsoletos, en los que solo ciertos
valores residuales parecen mantenerse a pesar de su completa desafeccion de la actividad de la

ciudad.

Los vacios urbanos, son lugares que en espera de su utilidad encuentran su propio dinamismo
provocando un choque de realidades y en la mayoria de casos disfuncién urbana, es por eso que estos
espacios deben incorporarse a la dindmica urbana pero para ello se requiere que todos los actores

acuerden la forma de hacerlo.

Una aproximacion al concepto, manejado en esta tesis, es comprender que el vacio urbano es aquel
espacio de identidad nula o indefinida, no reconocido por el colectivo, inmerso en la trama urbana y

de grandes posibilidades de intervencion para amarrar partes inconexas de la ciudad. La configuracidn
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de estos vacios urbanos es dificil de cuantificar, ya que se encuentran distribuidos en la ciudad de
manera fractal; desde casa abandonadas en los centros histdricos, edificios comerciales cuyos niveles
superiores funcionan como depdsitos; terrenos e incluso manzanas completas que se usan como

estacionamientos, talleres provisionales, espacios de depdsito.

En el caso de Latinoamérica, el vacio urbano se genera por diversas razones: en principio encontramos
razones politicas gubernamentales ligadas a periodos de crisis econdmicas, efectos derivados de los
comportamientos colectivos o practicas sociales; asi como un modelo de ocupaciéon del suelo
caracterizado por su apropiacion acelerada, llevada a cabo bajo practicas ilegales, bajas densidades y
grandes extensiones de manchas urbanas. La débil regulacidon por parte de las autoridades en los

procesos de ocupacién del espacio propicia el nacimiento y existencia del vacio urbano.
Acciones para la reconversion de los vacios urbanos —“Hacer visible, lo cotidiano”-

En el capitulo cinco (véase fig. 128), se identificaron por tramo, aquellas dreas urbanas que pueden
presentar claras oportunidades de transformacién. En base a tres aspectos: a) Carga social, es decir
gue forme parte de la memoria colectiva de los habitantes, b) Rol en la ciudad actual, interacciones y
conexiones dentro del tejido urbano y c) Factibilidad para la intervencidn, es decir materializar a través
de la cooperacion entre entes publicos y los actores. Se presenta una propuesta que se basa en “hacer

visible lo cotidiano” como estrategia de transformacion.

Ese proceso de transformacién contempla operaciones de revitalizacion y reconversién del vacio, es
decir, acciones de transformacién semantica de los espacios, mediante la introduccién o cambio de

uso, adaptado al espacio fisico.

Se trata de un proyecto de disefio urbano, bastante ambicioso pero de poca inversion econdmica,

donde se aprovecha al maximo la naturaleza del espacio y juega con la antropologia y la apropiacién.

Resulta una oportunidad para la realizacion de un sistema de comunicacidon que integre y articule las
diferentes posibilidades de movilidad. Por lo tanto, la propuesta consiste en generar dentro de los

grandes vacios urbanos presentes sobre el corredor Sabaneta, cinco tipologias de espacios urbanos:
e Espacios de refugios
e Zonas de Alquiler y estacionamientos de bicicletas
e Espacios publicos, plazas y paseos peatonales.
e Paseos artisticos al aire libre

e Centro de seguridad vial
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Esta propuesta sobre el corrector de Sabaneta, logra la conectividad a dos niveles a mediano plazo:

En el primer caso entre el tejido existente y los nuevos usos; es decir, el sistema de Metro como
inductor de nuevos desarrollos y atractor de nuevas actividades propicid la creaciéon de centros
comerciales y zonas residenciales con altas densidades. Es por esto, que se proponen ciclovias
primarias y secundarias en todo el area de incidencia y todo el equipamiento que conlleva la
incorporacién de un nuevo modo de transporte: zonas de alquiler y estacionamiento de bicicletas,

Centro de seguridad vial, espacios de refugios y zonas con paradas o cambio de modal.

La otra forma de conectividad es la reconversion de sus vacios urbanos, a través de la creacion de
espacios publicos: paseos peatonales que aparecen como suturas de bordes en las estaciones Altos de
La Vanega y el espacio negativo resultantes de la plataforma elevada del metro en las estaciones

Urdaneta y Libertador. Asi como plazas y refugios urbanos.

Finalmente, la plataforma en superficie de Metro divide la zona en norte — sur, conectdndose a través
de pasarelas y en un escenario a largo plazo, se podria revalorizar el paisaje natural de las cafiadas, con

la creacion de espacios publicos verticales, lo que supone gran inversion.
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Figura 134 Reconversién de espacios vacios en Espacios urbanos —Nodo Estacién Altos de La Vanega-. Fuente: C. Veldsquez, 2015
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Plaza con refugio de bicicletas y parada de Metro Mara
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Figura 135. Vista general de la propuesta. Fuente: C. Velasquez, 2015
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e. Mobiliario urbano: Un proyecto urbano relacional entre la infraestructura del espacio

publico y el transporte

Diferentes acepciones se encuentran sobre el término de mobiliario urbano, Remesar (2005) lo define
como “todos los objetos o equipamientos de pequefia escala, instalados en el espacio publico que

permiten un uso, prestacion de un servicio que apoyan una actividad vinculada”.

En Latinoamérica, se opta por el concepto utilizado por el IPPUC (Instituto de Pesquisa e Planeamiento

Urbano de Curitiba) en el Plan de Movilidad Urbana y Transporte Integrado:

“Entende-se como mobilidrio urbano todos os objetos, elementos e pequenas construgdes integrantes
da paisagem urbana, de natureza utilitaria ou ndo, de uso comercial ou de servigos, implantados em
espacos e logradouros publicos relacionados a: circulagdo, iluminagdo publica e saneamento;
seguranga publica e protegdao; comercio; informagdes comunicagdao visual; e ornamentagdo da

paisagem (IPPUC, 2008: 26)

Por lo tanto, para esta investigacion, serd entendido como los elementos que prestan un servicio al
cotidiano discurrir de la ciudad y que pese a su reducido tamafo, transparencia y liviandad son
compatibles con la fluidez y continuidad espacial del espacio publico y, que por tanto, merecen ser

adecuadamente ubicados en él para prestar un mejor servicio a los ciudadanos.

En este sentido, los comportamientos tanto individuales como colectivos que sugiere el mobiliario
urbano, también definen un paisaje urbano. Al respecto, Martin (2002:27) platea que: “los objetos son
la mejor referencia para orientarnos, para identificar entre quienes estamos, que papel entre los roles
debemos representar o que tan insélito y hostil es el ambiente”. Con esto Martin quiere decir que el
espacio publico, responde a un fin dentro de la trama urbana, la conectividad entre los diferentes
territorios y espacios urbanos, que la ciudad va consolidando y construyendo para el logro de su
movilidad. Por lo tanto, son los objetos, que de acuerdo con su disposicidon espacial comunica a los

ciudadanos si el espacio publico es un lugar de recorrido o de permanencia.

En este sentido, se plantea una propuesta de objetos que conforman el mobiliario urbano segin la

funcién que esta cumple dentro de los espacios publicos propuestos.
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Tipologia

De ambientacion | De informacidn y | De reposoy ocio | De salud e | De organizacion y
espacial Comunicacion higiene proteccion
Caracteristicas
Busca hacer mas | Suministran Elementos para | Mantiene salubre | Permiten la
ameno, agradable | informacién el descanso, | las zonas de | delimitacién y
el espacio urbano | normativa reposo y ocio de | permanencias. ordenamiento del
para el habitante. | orientativa y | los  habitantes, espacio urbano al
Ademas da | posibilitan que posibilita la diferenciar y
identidad al lugar. procesos configuracion de regular las dreas
comunicativos, los espacios de peatonales y
dentro del | permanencia. vehiculares en las
espacio urbano que se tiene como
prioridad proteger
y preservar al
habitante vy al
espacio publico.
Tipos de objetos
Luminarias Mapas de | Bancas Papeleras Barandas, Vados,
peatonales Localizacion, Protectores,
Parasoles planos de lugares Estacionamientos
Esculturas y recorridos. para bicicletas,
Jardineras Seialética Paradas de
autobuses, entre
otros
Posibles usos
Proteccion, estética | Informar, orientar | Sentarse, Recolecta y | Concentrar,
urbana e | y publicitar recreacion pasiva | clasifica los | controlar y
iluminacidn posibles suministrar
desechos
Ubicacién en el Corredor
Zonas verdes, | Plazas, refugios, | Alamedas, zonas | Estaciones, zonas | Andenes, vias
plazas, franjas de | paradas verdes, refugios, | verdes, paradas, | vehiculares,

amueblamientos vy
viarios peatonales.
Refugios

plazas.

plazas, parques.

alamedas y zonas
verdes.

Tabla 41. Propuesta de objetos que conforman el mobiliario urbano segtn la funcién que estda cumple dentro del

espacio publico del Corredor Sabaneta

Fuente: C. Velasquez C,. 2015

La visién de crear mobiliarios con doble efecto en el entorno, que le sirva tanto al ciclista como para

peatén, se logra a través de la inclusion de refugios en diferentes puntos del recorrido.
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Figura 136: Propuesta de Mobiliario urbano. Fuente: C. Velasquez, 2015
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f. Incorporando el color en el paisaje

El verde al Corredor.

La ubicacion y la forma de implantacién del sistema de Metro sobre el Corredor Sabaneta, son
aspectos preexistentes donde no es posible hacer actuaciones para modificarlo, salvo en los proyectos
puntuales que se generan sobre vacios urbanos y se rigen por las Ordenanzas Municipales. Por lo
tanto, la propuesta que se presenta, no modifica la funcidn del tejido urbano, pero si permite
estructurar y jerarquizar el espacio publico, elemento clave para la movilidad, a través de la dotacidn
y/o regeneracion de los espacios verdes, plazas, alamedas que permitan conectarse con el verde

urbano de la ciudad.

El reconocimiento espacial por parte del peatdn, desde el punto de vista perceptivo es muy
importante, es por esto que es necesario la localizacién de elementos de referencias que permita
codificar a escala del peatdn la conformacion de la estructura urbana. En este sentido, la vegetacion
tiene un papel primordial en la configuracion de estas referencias, sobre todo en tejidos con densidad

alta.

Por lo tanto, las intervenciones se hace en vacios urbanos, elementos construidos como pavimentos,
rampas, cubiertas. Asi como, elementos vegetales, arbolado en lineas, en grupos, apergolados o

estructuras cubiertos de vegetal.

Los aspectos relevantes a la hora de establecer directrices de mejoramiento de la zona afectada a
partir de la incorporacion del verde son: el confort térmico, la estética y la importancia de la avifauna

en la zona.
En base a eso, se establecen algunas pautas de disefo:

La disposicién de los arboles debe proporcionar vigor, equilibrio y regularidad formal, pero ademas por

las condiciones climdticas de la ciudad, estas son:
«* Por su cercania al Corredor Sabaneta, debe ser resistente a la polucidn.

+*» Resistencia a largos periodos de sequia y a las condiciones del clima célido himedo.

@

«» Deben ser darboles cuyas raices no sean agresivas que levanten el pavimento de las aceras. Las
hojas no sean resbaladizas para los peatones con discapacidad y los frutos no sean un peligro para

el transeunte.

En este sentido, la incorporaciéon de los espacios verdes dentro del corredor es una condicién que
permite aumentar la biodiversidad del espacio urbano, por lo que una condicionante es la tipificacion

de los arboles existentes y la cantidad de los mismos.
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Factores de localizacién:

La distancia entre el drbol y la calzada no debe ser inferior a 1.50 metros para evitar colisiones. En vias

peatonales la altura entre la parte baja de la copa y el suelo debe de estar entre 2.5 y 3 metros de

altura. Y en las vias de trafico rodado de 4 a 6 metros

En los tramos del Corredor como elemento de énfasis, tales como las estaciones intermodales o

los distribuidores de Circunvalacién 1y 2, vias estructurantes de la ciudad.

Sobre el Corredor, se utiliza vegetacién con arboles de tamafio pequefio o mediano, de gran
resistencia y sistema radicular profundo, que no son de copa extendida, ni muy grandes alta y que
produzca sombra, sobre el Corredor Sabaneta, de 6 a 8 metros de altura colocada a una distancia

regular entre 4 y 6 metros.

Factores propios de la especie:

A partir de la propuesta de incrementar los elementos vegetales en el Corredor, sigue establecer

nuevas especies, que se adapten a las condiciones del lugar, los cuales se describen segun la funcién

en el espacio urbano:

>

L)

Y/
0'0

En relacidn a las especies como elemento de énfasis de la llegada a las estaciones o distribuidores,

se selecciond los chaguaramos.

Sobre el trayecto en los espacios de protecciéon verde sobre el corredor: Amapola Araguaney,
Acacia Amarillo, Guamo Granadillo Maremare, Castafio Nim Urape criollo o casco de vaca y

Bucaros.

Dentro de las amplias zonas de los distribuidores- no rotondas- se ubicarian uva de playa, acacias

de San Francisco, y las especies existentes.

Las jardinerias de arbustos pequefios de facil reproduccion y resistente a la sequedad, Palo de

Brasil, Berberia y espigas.

Para barreras verticales, se seleccionan arbustos de follaje uniforme distribuido a lo largo del tronco,

mientras que en las zonas apergoladas se utilizara especies perennifolias debido a que la ciudad de

Maracaibo, necesita proteccion en todas las épocas tropicales.
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g. El arte publico integrador de modos de transporte.

La insercion del arte en determinados espacios urbanos, puede llegar a ser potencialmente una
variable de cambio, un generador de nuevos significados, tanto sociales como urbanisticos, es decir,

puede concebir factores identitarios al emplazarla en el espacio publico.

Al respecto sefiala David Alfaro Siquieros (Tibol, 1974:30) “A nadie puede ocultarse la fuerza de la

grafica como arma social”

La vinculacion obligada con la estética urbana, con el entorno arquitecténico plantea una relacidn
direccional causa — efecto. Esta relacidon, Alfaro Siqueiros la sefiala como “Sacar a la plastica del

miserable intento individual, para retomarla al procedimiento colectivo, racional y democratico”.

La reconversion de los vacios urbanos en redes peatonales, para el peatdn y para el ciclista, se logra a
través de una propuesta denominada “suturas urbanas”, cuyo objetivo es integrar en un contexto
inconexo, dividido por la infraestructura del metro, los espacios publicos, a través de la incorporacion

del color, como tejido que articula y propone arte urbano.

En este sentido, se modifica perceptivamente el paisaje hostil de la zona, creando dinamismo en la
circulacion y sensaciones experimentadas por el usuario a nivel de piso y techo, de esta manera se
surgen recorridos, que presentan una cadena de sucesos, donde el usuario es sorprendido por las
formas geomeétricas y la adicion de nuevos espacios. Al mismo tiempo que, se forma una red que
articula los nodos —estaciones- con refugios peatonales apergolados, plazas, espacios de estancias,

entre otros.

La base para la incorporacion de obras artisticas en estos espacios abiertos, penetrables, podria tener
cierta efectividad y generar cambios en los modos de apropiacion de las realidades de un grupo de

personas.

Esta propuesta de reconvertir los vacios en espacios significativos que regenera y revitaliza
semidticamente los espacios urbanos, creando una imagen no tradicional, llena de espacios dindmicos

con una clara intencién de revalorizacién urbanistica y reordenacion el disefio urbano.

La resignificacion de estos espacios, se logra a través de la restitucién social del arte, es decir,
incorporando arte participativo, tales como manifestaciones artisticas alternativas, perfomances, o
instalaciones, entre un abanico de posibilidades, de esta manera, se contribuiria a incentivar a la

sociedad respecto a los modos de significar el uso del arte.

Bajo esta afirmacidon, la produccién artistica que se propone en los espacios publicos, posee

caracteristicas totalmente diferentes a aquellas que nacen para una élite cultural. En un contexto
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rigido, producto a la infraestructura de un sistema ferroviario, es necesario la intervencion de
diferentes actores sociales, que conjuguen esfuerzos y conlleven a la identificacién y apropiacién del
espacio. En primer lugar, la Empresa Metro de Maracaibo, asi como los artistas y profesionales
(arquitectos y urbanistas), las empresas privadas o fundaciones que respalden econdmicamente los

proyectos y finalmente la voluntad y valoracion de la comunidad hacia un bien intangible.

Este modo de gestion busca significar estética y urbanisticamente la ciudad y por consiguiente hacer

visible el arte urbano, a partir de una concepcion ascendente, participativa y consensuada.

Figura 137: Recorrido peatonal con arte publico efimero en los espacios negativos resultantes de la
plataforma elevada del metro. Fuente: C. Velasquez, 2015

Figura 138: Detalle del trazado de suelo Fuente: C. Velasquez, 2015

422



Figura 139: Vista desde la Estacidon Urdaneta hasta la estacién el Guayabal (Antesy Después).

Fuente: C. Veldsquez, 2015

2

Antes Después
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