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2. 2. 2 Els elements d’accés.

Per tal de llegir la complexitat del sistema reconstruirem un document
descriptiu de la xarxa principal reflectida a partir de cartografies del set-cents i del
vuit-cents, i des de la identificacié de les traces en el territori, obtenint les empremtes
sobre fotografia a¢ria.

En concret ens referirem al contingut d’alguns documents com el mapa del
comte de Darnius de 1716, que ofereix una mena d’inventari dels camins principals
amb finalitats de tipus militar, i ens aporta una aproximacié a 1’esquema
d’interconnexi6é entre els nuclis estratégicament importants, posant émfasi en els
recorreguts projectats i existents d’enllag costa-interior, relligant 1’eix Girona-Figueres
amb Sant Feliu, Palamés, Palafrugell, Pals, Torroella i La Bisbal per mitja de
recorreguts directes recolzats en els corredors territorials i travessant el massis. Es de
destacar la preséncia dels dos eixos paral.lels al riu Ter situats a ambdds costats.
Complementen 1’esquema les traces curtes que relliguen transversalment aquells
eixos.

Amb menor abast i major nivell de detall en les implantacions el mapa de
"Gerona" de Francisco Coello de 1’any 1851, reflecteix una diferenciacié per
categories, fent distinci6 entre "Camino Carretero Principal” i "Camino de Herradura
o Senda". Aquest document presenta un sistema de recorreguts principals molt
incomplet, probablement més relacionat amb la situacié real del moment. Es fa
evident I’enllag de Palamés i Sant Feliu cap a l’interior amb traces adaptades als
vessants nord i sud del massis de Les Gavarres, a més d’un recorregut de muntanya
que el travessa cap a La Bisbal. El mapa de Coello confirma amb prou detall la
diversificacié de la xarxa de camins secundaris, i ens ha ofert una bona referéncia
malgrat els importants errors que conté en la localitzacié d’alguns assentaments.

Prenem novament la referéncia del projecte de rectificacié del curs del riu Ter
fet per ordre del Reial i Suprem Consell de Castella ’any 1790, en el qual de forma
explicita consta per al sector del Baix Ter una diversificada xarxa de camins, amb

recorreguts unitaris que relliguen la dispersié d’assentaments.

(Vegeu el document utilitzat en I'apartat - 2. 1. 2 dalteracions del tracat dels rius.)
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La cartografia militar francesa dels anys del canvi de segle ens aporta
precisions puntuals de la traga i ens aproxima al detall de I’adaptacié topogrifica
d’alguns recorreguts principals.

(Vegeu a les planes segiients els documents referits, i les descripcions parcials de la
cartografia militar que adjuntem, extrets del fons de reproduccions de I’arxiu del
COAC Demarcacié de Girona, ens permet fer una reconstruccié agregada del
sistema d’accés consolidat fins al moment.) '

El document que hem elaborat reconstruint els recorreguts sobre traces del
territori perceptibles en 1’actualitat, per tal d’aconseguir la maxima fidelitat possible
malgrat els errors detectats, ens revela 1’abast del sistema en la seva situaci6 anterior
a la implantaci6 de les carreteres i dels ferrocarrils, amb una estructura descomposada
que relliga tots els nuclis, i en la qual hem volgut mantenir el contingut jerarquic dels
instruments utilitzats.

S’hi fan evidents recorreguts principals que com veurem esdevindran la base
dels eixos moderns, i tanmateix €s ostensible la permanéncia del sistema viari roma
llevat dels creuaments del Ter, fet.que hem de relacionar amb les successives
alteracions del seu curs.

(Vegeu en el planol adjunt la reconstruccié del sistema d’accés, que incorpora
I'abast de les xarxes amb la distincié jerdrquica introduida en el mapa de F. Coello
de 1851, i en el que son paleses Iestructura tancada i la concentracié d’elements en
la transicio pla-massis .)
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2. 2. 3 Evolucié del sistema; permaneéncia de les traces.

El model d’accés que determina la xarxa de camins es caracteritza com hem
vist per la simultinia preséncia de valors de connexié a nivell territorial i a nivell
local, que intervenen de forma complementaria en 1’organitzacié de 1’espai.

El que ens proposem ara és fer una lectura de la xarxa des de la seva
evolucié, que ens permeti aproximar-nos a 1’estructura definida per la preséncia
simultania de totes les categories d’elements. Lectura en la qual s’implicaran a la
vegada des d’elements domestics d’accés a finques, fins a eixos del sistema de
carreteres, per deduir posteriorment quina és la resposta o 1’acomodacié de la xarxa
enfront a la darrera incorporaci6 de nous eixos, fruit de 1’especialitzacié successiva
dels usos.

Substituirem les escales de treball 1/25.000 i 1/50.000 utilitzades fins ara
juntament amb la fotografia aéria, pel dibuix sobre una base restituida a escala
1/10.000 en la qual incorporarem la informacié que sobre els elements d’accés ens
aporten el "Mapa Topogréfico Nacional”, les minutes utilitzades per a la seva
elaboracié, els documents del cadastre de ristega i i les fotografies atries (vols 10081
d’agost de 1970 i 86012 de juny-novembre de 1986) de I'ICC.

Del document elaborat, podem avangar 1’ostensible estabilitat de les traces, a
la vegada que es mantenen identificables les empremtes dels recorreguts, malgrat
resultar sovint complementats o duplicats per accessos secundaris o substituits per la
implantacié contundent de nous eixos molt més tecnificats.

La implantacié de 1a xarxa de carreteres que s’esdevé en els anys del darrer
canvi de segle introdueix nous parimetres d’interpretacié territorial, es substitueix un
model d’implantacié basat en el dialeg amb el terreny i en 1’accentuacié de les seves
inflexions, per una estructura superposada i desvinculada d’aquell model, que
introdueix noves pautes dimensionals i empremtes rectilfnies poc adaptades al detall
topografic, que ignoren els ordres de divisié del sol que intersequen.

- La concentracié de les connexions basiques en els nous eixos provoca d’una
banda la localitzacié direccionada d’eixamples recents d’alguns nuclis tangencials a
I’eix i d’altra I’alteracié de recorreguts en els camins tradicionals, resultant alguns
parcialment utilitzats i complementaris del nou model d’accessibilitat.
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El document que hem construit pretén oferir una representacié en planta
global de I’estructura que s’indueix des de la disposicié agregada del sistema d’accés.

La imbricacié, alternanga o superposicié aigua-cami, ha fet aconsellable
assenyalar també els cursos fluvials, amb la finalitat de conéixer la relacié entre
ambdds elements i disposar d’una clara referéncia del lloc ocupat pels camins.

El weball des de la informaci6 cadastral ens ha permés distingir els trams de
recorregut d’alguns camins, no coincident amb limit parcel.lari, fet irrellevant en
aquest cas, perd que més endavant ens ajudara en la lectura de la implicacié del cam{
en la vertebracié parcel.laria.

La ferma vinculacié de I’accés a la connexié d’assentaments ens ha portat a
grafiar la posicié dels nuclis, dibuixant les delimitacions de sol urba establertes pel
planejament, que incorpora els teixits historics i els nous eixamples induits.

(Vegeu Uevolucié del sistema de connexié en la xarxa actual que extractem
sectorialment per al pla i la transicid, on és ostensible la interrupcid de recorreguts.)
(Adjuntem un exemple de les minutes altimétriques i planimétriques de I’any 1926

definides per termes municipals, utilitzades com a base en la confeccié del "mapa
topografico nacional" -Cartoteca historica de 'l GN.)
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2. 2. 4 La posici6 defineix el tipus de cami.

La superposici6 del sistema d’accés sobre una base topogrifica ens permet
detectar tendencies en la disposicié dels seus elements, els quals presentaran
caracteristiques formals diferents en funcié del lloc que ocupen. En aquest sentit
dedicarem les properes pagines a 1’anilisi del sistema d’accés com a factor d’alteracié
de D’espai, entenent les seves implicacions constructives i els graus d’artificialitat
induits amb relacié a la seva prdpia tecnificaci6.

En aquest ambit, caracteritzat en gran part per una constant alternanga
orografica, el relleu forgard una minuciosa adaptacié dels recorreguts a les inflexions
del terreny en el seu camf a la recerca dels punts de pas entre elevacions. Aquest fet
implicara sovint la participaci6 simultdnia d’un mateix element de les diferents
qualitats que li atorguen les condicions del terreny.

En aquest sentit podem avangar que detectarem dos grans grups de camins,
que distingirem per la seva dominant secci6 plana o seccié en U amb relacié a la
superficie en que es recolzen.

Considerem inclosos en el primer grup els camins implantats en els sectors
amb opcions territorials més extremes, ens estem referint al pla i al massfs. D’una
banda la definicié dels recorreguts gairebé rectilinis que creuen la plana del Baix Ter,
que es caracteritzen per un contacte directe amb el terreny, amb alteracions minimes
de la cota i definicié de limits quasi exclusivament per canvis de textura. L alteraci,
quan es produeix, és sempre per lleugera elevacié de la traga sobre el terreny. Aix{
mateix succeeix amb els accessos als punts alts del massis o les elevacions en 1'area
de transici6, en els quals els lloms o les carenes esdevenen dibuixats per les linies de
penetraci6. Cal matisar perd que sovint i especialment en el pla, la tecnificacié dels
sistemes productivus aprofita la traga del cami per implantar en algun dels laterals
canalitzacions infraestructurals que, o bé excavades o bé sobre rasant amb obra civil,
emfasitzen la seva traga.

Els camins de carena donen accés a assentaments o actuen com a eixos de
penetraci6 als turons amb recorreguts que no els abasten en la seva totalitat i que cal
relacionar amb 1’accés a les parcel.les de major dimensié que sovint €ls coronen. La
perdua de valor dels conreus forestals i llenyosos (oliveres i vinyes), majoritaris en
les elevacions, ha relegat aquests eixos a un progressiu dests perdent-se la traga en
molts casos malgrat que permaneixen testimonis de I’empremta.

R kbl
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El grup d’elements que hem identificat per la seva seccié en U d’enfonsament
en el terreny inclouen una gran diversitat de recorreguts que abasten el massis i
especialment les arees de transicié pla-pendent. La dominant en régim de seci
d’aquestes arees ens obliga a considerar la formalitzacié d’aquells, des de la doble
funcié exercida pels camins quant a accés i desguas del sobrant en els conreus, factor
que constitueix la causa i I’efecte de I’alteracié de rasants que els caracteritza.

Distingirem els recorreguts de pla que relliguen la transicié entre elevacions
i en el qual sempre es situen tot accentuant les minimes inflexions. Dins aquest grup
sén els que comporten les menors alteracions en la configuraci6 de la seva seccié.
D’altra banda, trobem els camins que anomenarem d’inflexi6 o mig vessant, amb
seccié asimetrica, que es localitzen en els marges de trencament del pendent
emfasitzant els canvis, o recolzats en el graonament que adequa els conreus al
pendent, els quals requereixen una significativa tecnificaci6é per tal d’estabilitzar la
seva posicié, amb I’establiment de marges, i murs de pedra en sec.

Dins aquest grup amb seccié d’enfonsament hem de distingir finalment els
camins de fons que connecten vessants i acumulen majors afluéncies d’aigua; els
quals presenten talls més aparents que els anteriors pel seu encaixonament amb perfil
simetric, que resulta definit per marges equivalents a ambdds costats. La seva traga
fotografica resulta sovint emfasitzada per la vegetacié que hi concentra I’aigua.

La secci6 transversal en U que caracteritza aquest grup es manifesta
habitualment per amplades de pas de 3,5 m. a 4,5 m. amb variacions de la cota total
en funcié de la coincidéncia amb elements de desguas. Es de destacar el constant
enfonsament dels eixos respecte a les rasants dominants en les unitats de conreu que
s’hi recolzen. La preséncia fisica s’emmarca per una cadéncia de marges que cauen
sobre el camf, en un sistema de cota constantment variable resultat de 1’adaptaci6 de
les superficies al pendent global del terreny, el qual és respectat pel cami. En
qualsevol cas les algades no superen valors més enlla dels 3 o 3,5 m.

La situaci6 a mig vessant déna dbviament difergncies notables entre 1’algada
de marges a una i altra banda, per bé que cal destacar que el cami es manté
encaixonat fins i tot en relacié amb els terrenys que abasten cotes inferiors respecte
d’ell mateix, per tal de controlar les funcions de desguas que hi coexisteixen. Els
marges s’emfasitzen en alguns eixos per la preséncia de murs de pedra en sec que els
estabilitzen, murs que han permés identificar la qualitat de I’eix i localitzar camins
en desiis o recorreguts perduts.

(Vegeu en el planol de superposicié del sistema sobre la topogrdfia, la distincio
grafica dels tipus esmentats per a major claredat de diferenciacid tipologica.)
(Les fotografies adjuntes mostren I'empremta en el territori.)
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2. 2. 5 Consolidacié i manteniment del sistema.

En altres apartats d’aquest treball incidim en el fet de I’existencia de dos
factors basics que indueixen alteracions en la implantacié del sistema de camins,
d’una banda la construccié de les carreteres que aporta recorreguts alternatius, amb
el conseqilient abandé dels eixos substituits, i d’altra el procés regressiu de
determinats conreus, que aboca a la no utilitzacié d’alguns accessos, especialment en
sectors de pendent acusat.

Ates que la xarxa estd vinculada a un sector agrari que arrossega una inércia
de lenta evoluci6, i que es basa en estructures llargament estabilitzades, no es veu
abocada a un procés de transformacié significatiu, fet pel qual ens trobem davant
d’un sistema que no incorpora nous elements, i es consolida només per I’estricte
manteniment i la millora dels recorreguts tradicionals, que potencien basicament els
eixos principals que relliguen nuclis d’assentament, en arees restringides als sectors
amb millors capacitats d’aprofitament agrari.

Cal precisar que dbviament no ens referirem als nous vials oberts en sectors
que han estat objecte de modificacions substancials del seu Ws o vinculats a ambits
turistics, atés que encara que en sectors del vessant meridional de les Gavarres o de
I’area de Begur, s’imbriquen puntualment a partir d’eixos de penetracié al massfs
preexistents, la seva consideraci6 s’aparta del concepte "rural” vinculat al medi agrari,
que centra 1’objectiu del nostre treball.

El que proposem aqui és la revisié dels tipus d’intervencié que darrerament
han portat a terme alguns organismes de I’administracié per tal d’adequar el
manteniment i de millorar i complementar alguns elements de la xarxa, amb
incorporacié d’un major grau de tecnificacié.

En concret ens referirem als projectes de millora rural, portats a terme en el
nostre ambit amb transcendéncia significativa per a la consolidacié constructiva de
llurs traces. Es tracta d’operacions projectades i sovint amb adequacié gaireb€ estricta
a les empremtes existents, sorgides de propostes de millora en ambits subjectes a
plans globals d’ordenacié agraria.
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Com a conseqiiencia d’haver sol licitat, I’any 1967, els propietaris agricultors
del sector de Sant Jordi Desvalls, Cervid, Colomers i Jafre, la concentracié
parcel.laria de les terres, i a la vista que ’any 1969 va ésser aprovat el "Plan
General de Colonizaci6n de la Zona Regable del Rio Ter", zona que inclou I’area
subjecta a concentracié, el “"Servicio Nacional de Concentracién Parcelaria y
Ordenacién Rural” redacta 1’any 1970 un pla de millores territorials per a 1’area
compresa en e€ls municipis esmentats, que es concreta en el projecte de
acondicionament de la xarxa de camins i desguassos de I’any 1972, al qual ja ens
hem referit en parlar dels sistemes de reg, amb la finalitat de millorar les condicions
de I’area a concentrar.

Es parteix d’un sistema d’accés deficient, amb camins que, per la simultania
funcié de desguas, resulten impracticables. El projecte proposa la regularitzacié del
tracat amb una amplada de rodadura de 4 i 5 m, amb un tractament superficial per
estabilitzacié granulométrica aprofitant els arids immediats del Ter, recolzat
basicament sobre les traces preexistents.

Tanmateix la memoria del projecte manifesta la necessitat de conformar
recorreguts que eliminin la circulacié de maquinaria agricola per la carretera que
porta a Torroella de Mongri.

Aquest projecte s’executa com a fase prévia i necessiria de I’operacié de
concentracié parcel.laria, la qual finalment no es va portar a terme, per desacord dels
propietaris amb la proposta elaborada.

Amb motiu de no haver-se executat 1’operacié de concentracié parcel.laria,
s’ha provocat un decisiu conflicte amb alguns titulars de terrenys, a la vegada que
I’ocupacié efectiva de sdl per eixamplament de camins i implantacié de serveis, que
restava subjecta a compensacié amb la resolucié del procés de concentraci6, manté
la titularitat privada fent inestable el manteniment posterior.

(El planol adjunt ens aproxima a I’ abast del projecte, fent referéncia a la intervencio
en qccessos i desguassos, en concret ens interessa I’adequacié dels camins
assenyalats amb I’ abreviacié C° i els indicatius E, F, G, H,I,JiK, en els quals és

palesa I'adaptacié a la traca preexistent.)

(Les seccions constructives i les fotografies adjuntes ens aporten la mesura del grau

de tecnificacié assolit per les obres de millora.)
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Amb la creacié del "Instituto para la Reforma y Desarrollo Agrario” (IRYDA)
i amb la redaccié ’any 1973 d’un Pla General de Reforma, Desenvolupament i
Ordenacié Agraria al Baix Emporda, es procedeix per part ’IRYDA a la millora de
la xarxa de camins de connexié entre nuclis i d’enllag amb el cap de comarca,
novament sense introduccié de nous tragats llevat d’adequacions puntuals, que
implica estabilitzacié amb afermat i pavimentaci6é d’aglomerat asfaltic per a una
amplada de calgada de 5 m.

Aquestes intervencions es porten a terme practicament en tots els municipis,
consolidant una xarxa d’accés asfaltat que complementa la xarxa de carreteres locals
en les funcions de canalitzacié dels fluxos principals d’enllag.

(El planol adjunt ens mostra I abast de la xarxa asfaltada de camins rurals, i la seva
accié complementdria en el relligat d’ assentaments respecte de les carreteres. Les
fotografies corresponen a la fase d execucié I'any 1982 i al tipus de via assolit en
la intervencio.)
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