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“How would vou propose to define the building type?

An inhabited bridge -in addition to its primary function of surmounting natural or man-
made obstacles, be they rivers or canals, railways of motorways- SeIVes as an organic link
between two urban areas by connecting them to each other with a development of build-
ings erected on the bridge deck to form permanent accommaodation for varicus social and
economic activities. Thus every inhabited bridge consists of two elements: the platform
that spans the obstacle and an architectural superstructure. In contrast to a purely ve-
hicular bridge, the inhabited bridge provides a continuity within the urban fabric that is
not only social and economic but also cultural emotional and symboelic at a point where
natural break would ctherwise exist. Indeed, it is both seductive and functional "

En este capitulo se aborda la influencia del puente habitado v su historia como precedente
vinculado al encuentro entre infraestructura v arquitectura en la ciudad sedimentada
europed. Fl interés se centra en las relaciones entre las distintas construcciones y dimen-
sicmes que se dan lugar en los ejemplos.

Los numerosos proyectos que s presentan son una muestta de que hay una serie de ideas
gue s& han ido acumulando, acercandose v alejandose alrededor de la idea del puente
habitado a lo largo de su historia. En su conjunto, independientemente de los casos en
concTeto, nos hablan de 1a relacion entre infraestroctura v arquitectura de 1a ciudad en el
pusnte como recurso de salto v aglutinador de multitud de historias v significados. Como
hemos visto, 1a evoluciom del puente habitado es compleja, solapada y a veces no lineal

Pese a que, este tipo de proyectos no son el centro de atencion de esta tesis. Los encuentros
que s abordan som agquellos en el que se distinguen los fragmentos, fallas v heridas entre
distintos momentos e intervenciones, en los que la complejidad v comflicto con el contexto
se mantienen visibles v palpables.

La lectura del autor Jean Dethier ayuda a entrar en la definicion del término puente ha-
bitado v a abordar el tipo de proyectos v obras gque presenta en su exposicion v libro fun-
damental para esta tesis®. Entre otros temas, Dethier resalta el valor del termino aleman
"[Tberbautenbriicke” para referirse a la caracteristica morfologica v constructiva de estos
casos. 5in embargo, 1o que nos interesa de ellos seria unificar v ampliar el espectro de los
significados de estos terminos para que confluyeran ya no solo la forma v vida asociados
a ellos, sino tambien muchas otras de sus dimensiones inherentes v simultaneas, como
aquellas culturales o simbolicas. Por ello, el significado de puente habitado que nos intere-
5a para esta tesis se materializa en las dos vertientes que indica Dethier, tanto por la forma
en la que se vive como en su propia forma construida, pero ademas por todas aguellas
otras dimensiones asociadas al habitar la infraestructura.

! Peter Murray ¥ MaryAnne Stevens, Living bridges © the inhabited bridge, past, present and future  edited by Peter
Murray and MarpAnme Stevens ; with contribustions by Dovid Coadman . [=f ol | (Monich: Prestel, 18865 20.

? Peter Murray y Mary Anme Stevens Living bridges : the inhabited bridge, past, present and future (Mew Yook :
Prestel 1998}
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Puentes habitados

Segun los autores en el desarrollo historico del puente habitado se pueden identificar
diversas fases, acabando en el siglo XIX. 5in embargo, nosotros profundizaremos v segwi-
remos la historia del Puente habitado v su influencia algo mas alla.

“When reviewing the historical development of inhabited bridges, it is possible to identify
four phases. Inhabited bridges appeared in Europe during the Middles Apes - in the elev-
enth or twelfth centuries, depending on the country of region concerned- and enjoved
their hevday between the late Middle Ages and the end of the sixteenth century. They
went into decline during the seventeenth century and, apart from Pulteney Eridge, in Bath,
built in 1770, most were in desuetude and demolished during the course of the eighteenth
cemtury. A provisional review suggest that over a hundred inhabited bridges were built in
Furope between Middle Ages and the Age of Enlightenment; only ten or 50 survive today.
Although no public or private investment in these bridges has taken place since the eigh-
teenth century, the building type has continaed to fascinate architects. =

Segun Dethier, 1a gran abundancia de puentes habitados durante la Edad Media, fue debi-
do a la gran densidad que acogieron las ciudades, constrenidas dentro de los limites de
sus propias murallas. El espacio era aprovechado al maximo. Los comerciantes situaban
en los puentes sus pequenas tiendas temporales aprovechando la asegurada afluencia de
gente. Estos posicionamientos estratégicos respecto a las infraestructuras se repetiran en
diversas epocas, mostrando €l importante papel que jugaban algunas de ellas para €l fun-
cionamiento de la cindad y como se aprovechaban ciertos ciudadanos de ello.

Al ser lugares de transito, a veces entre distintas zonas administrativas de la cindad, ello
dotaba al espacio del puente de una condicion fronteriza v de intercambio con claras ven-
tajas. El aislamiento, ] control lineal, 1a salubridad de fachada v sobretodo 1a necesidad
de cruce eran seguramente algunas de ellas. A lo largo de los afos fueron consolidandose
como emplazamientos altamente rentables para diversas actividades ecomomicas: comer-
cios de jovas v herreros, hostales, capillas, prisiones, edificios residenciales v casas de
cambio de moneda, como las que dieron nombre al Pont au Change de Paris.

Estos usos mas generales, que aun podian ser encontrados en otras partes de la ciudad,
a menudo se hibridaban v compartian infraestructura con otros mucho mas especificos
sobre el rio. Torres de defensa, tramos de puente levadizo, puertas de paso, trituradoras
de maiz, depuradoras o molinos de agua que se aprovechaban de la fuerza del rio, iban
combinandose de forma adosada a estos usos ¥ a veces inchaso en la misma volumetria ar-
quitectonica (Meaux). Asi, estas construcciones sobre la infraestructura se aprovechaban
£n mayor o menor medida del obstaculo sobrepasado, generalmente la fuerza del agua de
un rio, v de 1a linealidad de paso ininterrumpido que suponia el puente.

1 Peter Murray y MaryAnne Stevens, Living bridges - the inhabited brides  past, present and future  edited by Feter
Magray and MaryAnne Stevens ; with contridutions by Danvid Cadmamn . [ef al ], (Mumich: Prest=]l, 1996]), 20,
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Puerntes habitados

Considerando la morfologia que adoptaban estos puentes habitados podemos observar,
por lo menos, tres modos principales que convertian €l puente en un cruce alargado en
forma de calle*. El primer modo seria en €l desarrollo de una seccion transversal mayo-
ritariaments continua. En esos tramos era posiblemente dificil de discernir si estabamos
sobre un puente o en otra parte de la ciudad (PO1). Los usos se contenian en arquitecturas
que se adosaban unas a otras generando comtinuidades mas o menos heterogéneas de
planos fachada y actividad (P02.

En el segundo modo, las distancias entre edificios abrian 1a vista hacia el rio, deshaciendo
e5a sensacion de calle de fachadas continuas para pasar a estar en un lugar mas parecido
un adarve o paseo de ronda cuyos merlines han cogido el tamano de un edificio. Ello ocu-
rTia en agquellos puentes habitados en los que las superestructuras se alineaban estructu-
ral v formalmente con los pilares inferiores, dejando libre el espacio entre edificios (POF).
Algo parecido a los puentes fortificados como los de Cahors o Verona (PO4).

En el tercer modo, el puente es habitado por una arquitectura puntual, solitaria v situada
en algun punto del transito de cruce. En esos casos el protagonismo de la superestructura
pasa a un nivel casi monumental v de peregrinaje, a veces incluso estando el diseno del
puente subordinado a enaltecer su presencia. La continuidad de la via sufre normalmente
una modificacion, para indicar 1a excepcion en el camino y aprovecharla para gemerar
un espacio publico. Los casos en los que enconiramos una capilla son los mas evidentes,
como 13 del puente de Avinyo (P05 0 1a de Notre Dame en Bar le Duc (POE).

Casos aparte son los puentes cubiertos. Estos se conformaban en una secuencia de por-
ticos sitwados en los bordes del puente que sustentaban cubiertas contimuas de punta a
punta del puente. Construyendo una imagen conjunta de puente v cubierta, su comMposi-
cion suele incluir la barandilla Su objetivo se basaba en proteger al puente v al recorrido
del agua de 1a lluvia o €l sol. En lugares como Iran (F07), China o Suiza (RPOS) s encuentran
ejemplos tradiciomales. Su gran diferencia respecto a otros puentes habitados, radica en
que el programa que albergan es fundamentalmente basado en 1a actividad en el espacio
publico al aire libre (F09). De forma excepcional destaca el puente cubierto de Lovech en
Bulgaria (F10), donde aparte de cubierto se incluyen tiendas en sus bordes convirtiemdolo
£n un puente cubierto-pasaje habitado.

En general, las superestructuras que colmataban estos puentes habitados seguian en su
cuerpo principal los patrones tradicionales v los mismos sistemas constructivos que po-
drian haber seguido estando en cualquier otra zona de la ciudad. Es decir, desde el interior
de la calle que formaban sobre el puente, su imagen en general no era especifica o parti-
cular por €] hecho de estar situadas sobre la infrasstructura. Desde dentro eran una calle
mas, pero desde fuera se presentaban como un puente colmatado de edificaciones; como
si de un decorado se tratara, el truco estaba en su trasdos.

Desde otros puntos de la ciudad, se delataba como la diferencia constructiva fundamental
estaba en el comtacto entre los edificios v el puente. En su interseccion, distinta ala de una
cimentacion sobre el suelo, es comuin observar las peculiares formas de soportar distintos
tipos de edificacion, de distintas épocas v decisiones espaciales. Por ejemplo, tanto en
grabados v pinturas de casos ya inexistentes, como en los aun existentes Ponte Vecchio

* Nota: Todos los ejemplos citados ¥ mas, se inchryen en la colecrion de casos presentadn al final de 1a tesiz.
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Puentes habitados

de Florencia o Eréamerbricke en Erfurt (F11), resaltan estos momentos de encuentro entre
arguitectura e infraestructura de distintas maneras. En el Kramerbriicke, aunque diferen-
ciemos ambas partes desde el exterior, resalta la relacion que hay entre las edificaciones v
unos sotanos albergados en la estructura del puente, a 1a que hay accesos mediante esca-
leras v que son mucho mas patentes en planta o en seccion que en una vista a pie de calle
{(F12 v F13). En €l Pomte Vecchio, alpunas estructuras de madera que trabajan como tor-
napuntas sobre la pared vertical del puente o comtrafuertes alineados con sus pilas (F14.
Estas formas de contacto, sin tampoco ser especificas de estos casos sino aprovechando
clasicas técnicas constructivas en madera, piedra o hierro, combinaban desde ligeros vo-
ladizos v volimenes soportados como protesis a zocalos de piedra sobredimensionados
que coincidian con los asentamientos de la infraestructura.

Desde puentes habitados con una imagen fragmentada, fruto del collage de arquitecturas
de épocas distintas, a operaciomes unitarias que englobaban promociones enteras de vi-
viendas en una imagen mas consolidada, el contraste entre aquello excepcional v aquello
ordinario se daba en los ambitos de contacto entre arquitectura futura e infraestructura
preexistente. En esta primera etapa de auge v claramente reconocible de lo que marcara
el concepto de puente habitado, la relacion entre puente v superestructura es cuando esta
mas clara y en el que encaja mejor el concepto aleman de Uberbautenbriicke. Sin embar-
g0, €l tipo del puente habitado se vuelve complejo a medida que seguimos trazando su
influencia en siglos venideros.

Entre finales de la Edad Media v principios del siglo XV], encomtramos una fase de apogeo
del puente habitado. Su presencia duramte cientos de afios en Londres v Paris parecian
indicar su consolidacion como un fenomeno mas de estas ciudades. Distintas modificacio-
nes, inversiones, accidentes v reconversiones mantenian en vida estos puentes mientras
eran documentados por pintores y artistas de 1a época

Durante varios siglos, v practicamente desde su origen, los puentes habitados iban ligados
a la especulacion, aprovechando el espacio de paso como lugar para COMETCiar v generar
riqueza. En €l caso de Paris estos lugares fueron representados por artistas (F15) v fruto
de proyectos que incluian casas, COMETCios ¥ oiros usos, aprovechando los beneficios de
situarse en un lugar de paso tan importante como eTan los puentes como infraestructura.
Tanto en forma de provectos parciales como otTos €n los que se actuaba en la globalidad
del puente, &l puente habitado parecia gozar de un puesto como fendmeno en la ciudad de
ENtonces.

En este marco de normalidad, cabe destacar el concurso de 1551 para la realizacion del
Puente Rialto en Venecia, en €l gque participaron arquitectos como Palladio o Michelange-
llo, para reconstruir ] puente. Con casos como los de Bassano del Grappa en 1569, tam-
bién de Andrea Palladio, cada vez mas, la imagen del puente habitado ligada a collages
de arquitecturas que colmataban los puentes de muchas partes de Buropa, fue tendiendo
hacia proyectos en los que arquitectura e infraestructura se pensaban de forma unificada
én un 50lo provecto.
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(F16) La d&moli v on de s magsons du Pont-au-Change. Faris

H Fubert. 1 FH8.

(FIF) Seven Fhases inthe Evolution of Old London Bridge, 1209- 1831, Museum of London, 1931

129

WV ER PeUARTE W TRE DDl U e o
LD Loraleord Bl ale-aki




Puentes habitados

%in embargo, este apogeo acompanado de avances en €l entendimiento de los puentes
como oportunidades de proyvecto, iria seguido de una epoca de decadencia. A partir del
siglo XVIII con las masivas demoliciones realizadas en Paris durante el 1786 de las super-
estructuras que habian colmatado el Pont de Notre Dame (F16) o €] Pont au Change, asi
como con las del antiguo puente de Londres entre 1738 v 1762, 1a tipologia original del
puente habitado emtraba en una etapa de decadencia

Para entender la destruccion de un fenomeno que habia durado varios siglos, cabe obser-
var la evolucion historica de estos casos v el contexto politico en el que se dieron. Abor-
dando el caso del Old London Eridge de Londres, como vemos en el gravado de las siete
fases evolutivas del Museo de Londres (F17), los eventos de cambio que habia sufrido el
puente habitado iban desde diversas demoliciones planeadas a grandes incendios v riadas
imprevistas 0 muevas construcciones. Por ejemplo, es sintomatico prestar atencion a los
motivos por los que se origino el Borough Market de Southwark en la orilla sur del rio
Thames, uno de los casos de estudio principales mas adelante en esta tesis. Segin algunos
autores?, el origen del mercado situado sobre el Antiguo Puente de Londres se tuvo que
desplazar fuera de &l debido a los problemas de trafico que producia su presencia. Fs facil
imaginarse, en un Londres en desarrollo, €l aumento de trafico que tuvo que soportar el
puente a lo largo de 1a historia v los efectos que producian esas superestructuras sobre
la infraestructura. El antiguo puente de Londres estaba quedando desactualizado, entre
oiTos motivos por 1as estrechas dimensiones de sus arcos que impedian el trafico de bar-
o5 fluviales, hechos evidentes cuando se comparaba con el nuevo Westminster Bridge
constraido en 1749, A partir de entonces, tras varias peticiones a la City Corporation v al
Parlamento, se decidio desmantelar el puente medieval por completo v realizar en 1831 el
actual puente de Londres.

En Paris, la historia de las superestructuras en diversos de sus puentes estuvo igualmentes
ligada a incendios, demoliciones v renovaciones. A diferencia de Londres, en el que los mo-
tivos de su destruccion iban respaldados por argumentos técnicos v de funcionamiento,
en Paris 1as razones para su demaolicion fueron mas alineadas con planteamientos ideolo-
gicos. Como indica Carbonnier en su articulo®, a finales del siglo XVIII Pierre Patte, médico
e impulsor de 1as teorias higienistas, clamaba por cambio en la ciudad que hicieran la vida
de los ciudadanos mas saludable. Alineaciones, regularizaciones de parcelas, ensancha-
mientos v eliminacion de obstaculos fueron construyendo teorias de embellecimiento de
la ciudad. Aunque las ideas promulgadas por aquel entonces eran mucho mas ambiciosas
de lo que se podia conseguir, despejar el 5ena v los puentes fueron objetivos cumplidos.
Las superestructuras estuvieron en el punto de mira v en la voz de higienistas como el
meédico Jean Jacques Menuret que los describia como:

“un parpado opuesto a la accion libre de los vientos v especialmente a la de las corrientes
de aire que siguen los rios™

B Elqll:l:n.H:llid:r, 'l'hd.um:th'lt:ﬂrl:he: Celebrating Bu-rn'n.ghll[m.:\.'.:r,' History Today 64, oo. 4 (2014), kitp./S
! Youri Carbonmier, “La Monarchie =t I'urbanisme Parisien An Siecls Des Lomisres. Grands Projets et Faiblesse Da
Pouvodr,” Histoire Urbaine 24, mo. 1 (2008} 3546

7 Thid
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Puentes habitados

A partir del real decreto de setiembre 1786 se ordenan las demoliciones e indemniza-
ciones de los edificios en los puentes por “detrimento de la seguridad v la salud”. La
resistencia de los propietarios consiguio en algunos casos retrasar la demolicion v poner
dificil mediante abogados y tecnicos eXpertos para Conseguir altas indemnizaciones. Sin
embargo, entre finales del siglo XVII v principios del siglo XTX los puentes habitados de
Paris acabaron siendo demolidos.

Los puentes se comvertian asi en construcciones de un poder politico importantisimo a la
hora de difundir las ideas de la naeva era del luminismo, comtraria a todo aquello prove-
niente de la oscura era Medieval. 5i bien en cada ciudad v pais 1a situacion era distinta, hay
un patron de actuacion contra el puente habitado que responde a esa voluntad higienista
escudada en evitar historias de accidentes, incomodidades, enfermedades v peligros de la
herencia medieval. La demolicion de aquellas superestructuras, vinculadas a la falta de
orden v al pasado, era un punto a favor del futuro en esa eépoca

Estos aspectos politicos e ideclogicos se alinearon con la separacion cada vez mas acentua-
da entre ingenieros y arquitectos. 5i unos se preocupaban mas por una seTie de cuestiones
técnicas, sin superestructuras v en relacion a largas luces que cubrir, los arquitectos se
acercaban a posiciones mas artisticas v preocupadas en la composicion v la coherencia
formal v estilistica de sus disenos. La necesaria hibridacion de ambos para el surgimiento
del puente habitado desaparecia, haciendo de los nueves puentes limpios v ornamentados
al estilo de la epoca, simbolos de 1a contemporaneidad del momento. La realizacion de los
puentes pasaba a ser una tarea del ingeniero mientras el arquitecto se veia relegado cada
vez mas al mundo de las ideas v propuestas visionarias, pero no ejecutadas. El origen del
alejamiento de los encuentTos armoniosos entre infraestructura v arquitectura, origen de
los conflictos que mas adelante abordaremos en esta tesis, parece estar en esté momento
de 1a historia.

Por otro lado, durante esta época hablamos de un detrimento no solo debido a estas de-
moliciones sino sobre todo por la falta de construcciones nuevas. S6lo hay un caso, segin
indica Dethier, que se escapa de esta tendencia; el Pulteney Bridge (F18). Este caso parti-
cular situado en Bath, es un puente habitado obra de Eobert Adams en 1773 Aungue
surgido de un provecto unitario, patemte en su fachada sur, las variaciones son evidentes
sobretodo en la fachada norte, donde ciertos volimenes amplian las tiendas, dando una
imagen similar a la del Ponte Vecchio de Florencia (F1%. Este proyecto 5 una excepcion
én su momento historico, fruto de una iniciativa privada de especulacion, en una ciudad
mediana en plena expansion

Desde mediados del siglo XVTII, coincidiendo con la época de demaoliciones en Paris v Lon-
dres, hasta finales del siglo XTX como indica Dethier en su libro, el puente habitado ori-
ginal esta en declive v se resguarda en el pasado v en los ejercicios puramente tedricos v
compositivos. Alejados de sus caracteristicas fundamentales, estas propuestas se caracte-
rizan por haber sido disefadas en conjunto y sin referencias directas a un uso especifico.

¥ Jean Manen, "Pulteney Eridge ® Architectural History 38 (1985): 128-45.
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Puentes habitados

La propuesta que hizo Andrea Palladio para €l concurso del Puente de Eialto en Venecia,
ilastrada por Canaletto (F208, fue una inspiracion para casi toda una generacion de arqui-
tectos de finales del XVIII a principios del XX La propuesta de Palladio se caracterizo
por plantear un tipo de puente triunfal, influencia del que seria el puente “Palladiano™ a
partir de la publicacion del mismo autor “I Quattro Libri” (P21). Los dibujos v el puente de
Rialto se convirtieron en modelos® inspiradores para arquitectos. Su influencia llego hasta
la Gran Bretana de principios del siglo XVIIL dando lugar a puentes peatonales crnamen-
tales en una serie de proyectos paisajisticos. Testimonio de esta huella es el ain existente
Palladian Bridge en Pricr Park en Bath construido por “Capability™ Brown en 1755 (F22).

En esa misma época, si bien no s& CONSUYETON MUEVOS PIOVECTDs & excepcion del Pulteney
Bridge (influido por el modelo Palladiano), hubo una abundante produccion de proyectos
de los llamados puentes triunfales. Este modelo se nuiria de las arquitecturas de la an-
tigiiedad, segun Fischer Von Erlach en su “Historia de la arquitectura” de 1721, asi como
de los dibujos de Giovanni Battista Piranesi publicados en 1743. De hecho, fue utilizado
como ejercicio en la Acadéemie Royale d'Architecture de Paris desde 1774 v en la Ecole des
Beaux-Arts a 1o largo del siglo XIX, dando de si una larga produccion de proyvectos sobre
este tipo de puentes’”.

De entre toda esta produccion de provectos gquizas cabe destacar los proyectos realizados
por John Soane (F2% sobre el Waterloo Bridge en Londres, del que llego a realizar varias
versiones. Fl interés de este arquitecto por los puentes habitados proviene ya de su época
de estudiante en la Roval Academy Schools donde quedo impresionado por el disefo de su
maestro Thomas Sandby". Ademas vemos que ello se refleja en su misma pasion por los
puentes cubiertos de madera en Saiza v encaja en su vision cercana al horror vacui de su
arquitectura. Podriamos imaginarnos su casa de Londres como uno de aguellos puentes
habitados, en el que cada cuadro, escultura o pieza coleccionada es una de esas superes-
tructuras, colmatando los espacios v recovecos de la casa como infraestructura.

A finales del siglo XVII, recogido en €l libro de Dethier, surge un provecto que parece
estar fuera de todo marco clasificable hasta entonces. 5e trata del poyecto de 1793 para el
puente sobre el rio Avon en Bristol del autor William Bridges (F24). Este proyecto destaca
por abordar el tema del puente habitado de una forma mas cercana a su original, haciendo
de la inmterrelacion entre el uso v &l puente la caracteristica mas importante de la propues-
ta. Por otro lado, como novedad respecto a las propuestas realizadas hasta enfonces, el
programa planteado no se colocaba en forma de superestructura sino por debajo, aprove-
chando el desnivel del valle v los apoyos necesarios del puente.

¥ Jeam Dethier and Buth Baton, eds. |, “Inhabited BEridges in Central Burope from the 12th to the 16th Centory,® in
Rassegna 48 Inhabited Bridge (Birkhocer Verlag, 18810

2 Marray and Stevens, Living Bridges : The Inhabited Bridge, Past, Fresent and Future.

1 Thid

U Angelo Navone Magy and Nicola Navone Maggi John Soans and the Wood=n Bridges of Switzerland- Architectur=s
and the Culture of Technology from Fafladie to the Grubsmmanne (Archivio del Moderno, Acacemia die architette-
ra, Mendrizo / Sir Jobn Soame's Museum, 200G).
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Puentes habitados

Este ultimo provecto marca el inmicio del siglo XIX, momento en el que la proliferacion de
provectos va dejando atras al impoluto puente triunfal para adentrarse en propuestas de
escalas v programas mas combinados y libres de estilo, formas de hacer que llegan hasta
dia de hoy.

Durante el siglo XIX las influencias Palladianas, triunfales v neo-clasicas fuertemente
basadas en ejercicios de estilo v vacias de programa se fueron abandonando paulatina-
mente. Asi fueron incluyvendo programas de todo tipo v se pasa por momentos cumbre de
la fusion entre arquitectura e infraestructura en proyectos como los de Otto Wagner en
Viena para la Mussdorfer Wehr (P25 v F26) © varios puentes de la ciudad. Los avances en
el uso de nuevos materiales en la construccion de los puentes v 1a frescura de propuestas
basadas en programas concretos, renuevan el interes por el puente habitado como modelo.
Imcluso el ingeniero Gustave Eiffel realiza una propuesta en el que plantea un programa
en uno de sus puentes para la exposicion universal. 5in embargo, los provectos ejecutados
son infimos.

“What appeal did the building type hold for architects during the nineteenth cemtury?

Hundreds of projects have seemingly come off the drawing board over the past two humn-
dred years, but only a handful have been realized: two near Paris (Moisiel and Eeuil-Mal-
maison): one in London (Tower Bridge) and one in California by Frank Llovd Wright "*

Dethier hace un repaso por una serie de proyvectos planteados a lo largo del siglo XTX v
XX observando una clara tendencia hacia la variedad en las propuestas respecto al estilo.
Parece que la complejidad con 1a que se desarrolla la tipologia, si s que se puede seguir
llamando asi, es fruto de una gran variedad de experimentacion formal, programatica
v caltural. Es sobre todo a lo largo del siglo XX cuando se recoge una mayor numero de
propuestas totalmente diversas en su lenguaje arquitectonico v relaciones con 1a tradicion
e influencias heredadas del original puente habitado. Todo ello seguramente ayudado por
la gran cantidad y velocidad de cambios sufridos por 1a humanidad en ese periodo en el
ambito social, politico, artistico y tecnologico. Asi, durante el nuevo siglo, podemos vincu-
lar ciertos proyectos a distintos momentos historicos.

A principios del siglo XX, se encuentran una serie de provectos que podriamos denominar
como punta de lanza de una nueva manera de abordar no solo el puente habitado en si,
sino precursoras de otras lineas de trabajo por lo que se refieren a él. Entre las propues-
tas enmarcadas en una época de vanguardias modernas destacan proyvectos como los de
Antomio Sant’ Ellia o el de Melnikov para un aparcamiento sobre el Sena en Paris (F27). De
rampas inclinadas, un pilar en forma de pata animal v unas perspectivas de fugas exa-
geradas, el movimiento del coche define la fachada en un puente habitado por el nuevo
sistema de fransporte.

Tras la segunda guerra mundial, los avances tecnologicos, la industria v 1a necesidad de
reconstruccion en paises devastados como Alemania o Japon, influyeron directamente en
la manera de producir ciudad y arquitectura. La evolucion del puente habitado esta vincu-
lado con la idea de Megaestructuras, termino que se trata mas adelante en este capitulo.

U Murray y Stevens, Lhing bridges © the nhabited bridge, past, present and future, 20.
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Puentes habitados

Entre los anos 60 v 90, como explica Dethier, hay también otra aproximacion a la idea
del puente habitado basado en la “inventiva v economicamente racional reutilizacion de
puente abandonados™4. Esta aproximacion al puente como infraestructura obsoleta apro-
vechable, va cogiendo fuerza a medida que nos acercamos a la actualidad. A ello va ligado
el efecto provecado en la ciudad de estas estructuras abandonadas v 1a huella que gene-
ran Dethier apunta como ejemplos de confrontacion al impacto de 1a infraestructura que
divide tejidos urbanes a provectos como los de BEem Koclhaas en Lille. En ellos infraestruc-
tura, arquitectura y ciudad se planean conjuntamente.

Desde finales del siglo XX hasta hoy mismo, en los principios del siglo X1, estamos ante
una gran produccion de provectos en concursos de arquitectura, propuestas teoricas v tra-
bajos desarrollados desde su antonomia respecto al contexto. Muestra de ello son los que
expone Peter Murray en su libro'® con propuestas tan distintas como las de Cedric Price
(F28), Fichards Fogers (F29) © los proyectos de Zaha Hadid (F30.

El periodo mas contemporaneo S& Caracteriza por un aumento de propuestas de recupera-
cion v reutilizacion de ciertas infraestructuras obsoletas. En ese sentido, mas adelante en
este capitulo, se aborda el caso del High Line como caso paradigmatico a nivel internacio-
nal. Referente para el caso neoyorquino, v uno de los provectos recientes mas influyentes
referidos al trabajo con la preexistencia, ha sido 1a Promenadeé Planteé de Paris. Este caso
vinculado a la ejecucion de un parque elevado, sigue el trazado de una antigua via ferro-
viaria. En su comjunto incluye el Viaduc des Arts (F31), un viaducto cuya parte inferior de
los arcos se ocupa como parte del provecto.

Este aprovechamiento de las partes inferiores de la infraestructura no es una novedad,
sino que es la racionalizacion de un fenomeno que ocurre cominmente bajo los viaductos
construidos con este sistema de vueltas de ladrillo propias de los inicios de 1a expansion
del ferrocarril durante la revolucion industrial Asi es importante diferenciar a lo largo
de Furopa entre agquellos casos fruto de planes conjuntos de reconversion v activacion, de
aquellos que han sido habitados sin que la trazabilidad de su origen vaya vinculado a un
provecto urbanistico de apropiacion de esos espacios (F32).

En ese sentido, el trabajo e investigaciones del geografo Brian Fosa son de especial interés.
En su tesis “Beneath the Arches™® traza un amplio mapa en el que se trazan 1as tensiones y
dinamicas que influyen en €l caso de la ciudad de Manchester de forma transversal v mul-
tidisciplinar. Su sensibilidad demostrada en sus fotografias, supone una puesta en valor
de las dimensiones ordinarias de la prexistencia, de aquello disefiado desde el fragmento,
desde el valor de cada elemento especifico.

3 Jean Dethier, “Fast and Present of Ihabited Bridge.,” ed. Jean Dethier aod Ruth Eaton, Rassegna Year XIT 48—,
no. Inhahited Erndges (1881): 10-16.

U Muarray and Stevens, Living Bridges - The Inhabited Bridge, Past, Fresent and Future.

¥ Brian Rosa “Beneath the Arches: Be-Appropriating the Spaces of Infrastrocture in Manchester” (The University
of Manrhester, J014).
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Puentes habitados

Desde principios del XX las influencias del puente habitado (mas que como tipo, como
idea) van mucho mas alla del objetivo de saltar un rio. 5e trata de provectos que por sus
caracteristicas v ubicacion tienen vocacion de puente o viaducto v va no salvan una lengua
de agua, sino que el obstaculo puede ser desde un valle, una colina, una calle, un barrio
0 una ciudad entera Este tipo de casos parecen ir vinculados a ideas, viajes e influencias
de arquitectos v arquitecturas de otros paises fuera de las fronteras del viejo continente
EUropeo.

En un momento dado, €l puente habitado parece saltar como referencia de Europa a Esta-
dos Unidos. Proyectos de novedosos puentes habitados surgen coincidiendo con el feroz
desarrollo de las ciudades americanas, dejando estampas visionarias de cindades del fu-
turo en €l gue todo es posible. Seguramente su actitud despreccupada con una mirada
mas puesta en el presente v en el futuro que en el pasado, muy distinta a la europea, tisne
mucho que ver en €l tipo de provectos que s dieron en sus principales ciudades. La com-
fianza en las infraestructuras que estaban colonizando el pais v ligaban el gran territorio
americano también se adentraba como herramienta de cambio en las cindades.

A principios del XX el modelo de puente habitado es reinterpretado con fuerza americana
en grandes ciudades como Nueva York, Chicago o S5an Francisco. La escala de las propues-
tas parece no temblar ante las distancias a salvar entre orillas del rio vy muchas de ellas
nos recuerdan a la avida propuesta de William Bridges en Brighton

La combinacion de nuevas tecnologias v el crecimiento desmesurado dio pie a proyectos
futuristas que nos hablaban de la Metropolis del mafiana. Con ese mismo titulo, Hugh
Ferris, arquitecto v dibujante neoyorquino, publico esta coleccion de miradas “proféticas”™
sobre Nueva York de edificios v provectos de escalas descomunales que no dejan de recor-
darnos a esas imagenes de Piranesi sobre Roma (P33). Organizadas en Cities of Today, Pro-
jected Trends v An imaginary Metropolis encontramos en el segundo blogue el proyecto
de “Apartments on Bridges” (P34) de Eayvmond Hood. Este provecto, directamente vincula-
do a la idea de puente habitado, plantea rascacielos colgantes de los cables y estructuras
del puente. El mismo Hugh Ferris escribe:

“Facetious minds have suggested that the placing of apartments in such a fashion would
introduce a bizarre—not to say dangerous—element into domestic life.

“Owverhead Traffic-ways.

[.] Scores of drawings have been produced, showing viaducts at the twentieth floor!™"

En el mismo libro, se plantean otros proyectos que, si bien su referencia no es tan directa
a la del puente habitado, si que tiene que ver con la idea de estructuras aéreas habitadas.
Partiendo del imparable crecimiento en altura de los edificios, Ferris nos muestra esas
imagenes de viaductos conectando rascacielos capaces de albergar desde coches a aviomes
s0bre espacios habitados.

r Hugh Permics, The Metropolis of tomorrow (London [ete.] - Architectural Press [ete], 1888),64.
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Puentes habitados

Este tipo de proyectos se basan en estructuras de un nivel infraestructural gque se elevan
sobre el nivel del suelo, construyendo v expandiendo 1a ciudad en el espacio vacio del aire.
%u relacion con el puente habitado se establece en su condicion de estructuras de grandes
luces, lineales v elevadas que son hakitadas en mayor o menor medida por una combina-
cion de flujo dinamico de trafico v una actividad estatica. En las imagenes de Ferris (F35)
v peliculas como Metropolis los puentes que unen rascacielos v generan gruesas capas de
circulacion separadas del suelo forman parte del futuro paisaje urbano imaginado. El obs-
taculo va no son inicamente rios sino espacios entre edificios. La necesidad de conexion
de dos orillas pasa a ser voluntad de aumentar la ebullicion de la cindad para la dinamiza-
cion ecomomica v social El coche v el avion, 1a velocidad v la tecnologia aumentan su grado
de protagonismo con las infraestructuras (viaductos, puentes, autopistas v asropuertos)
como embellecedoras de la ciudad como lugar del avance lumano. El puente habitado no
&5 so0lo puente sino viaducto v 1a dimension de lo habitado acepta casi cualquier actividad.

Diversos provectos mas alla de las fronteras americanas son muestra de la influencia de
la idea de la Metropolis. Sin ir mas lejos, varias son las imagenes que podemos encontrar
sobre una Barcelona (F36) en 1a que helicopteros y viaductos se dibujan en una ciudad ima-
ginada en la que la tecnologia del transporte se superpone al tejido edificado consolidado.
En la propuesta de Rubio i Tuduri en “La Barcelona Futura™* se plantea una conexion entre
las montanas de Montjuic v el Tibidabo. Este autor, critico con las tendencias de la época
promulgadas por Le Corbusier, plantea unos dibujos oscuros v, a veces, boITosos, en los
que aerodromos v viaductos conguistan el cielo de Barcelona

Los artefactos elevados conguistan el aire en vistas en €l que el suelo aparece lejano v
poco detallado. Las repercusiones de estas estructuras en el suelo apenas se estudian en
muchas de las propuestas. La dimension propositiva, propia de 1a utopia, supera los con-
flictos que pueda plantear la realidad. 5in emnbargo, aparecen algunas excepciones, como
52 observa en el caso de estudio de esta tesis sobre los arcos de Lisboa, la propuesta de la
Avenida Aérea destaca por ser desarrollada con gran detalle. incluso en su comtacto con
la calle mediante pilares que daban acceso con ascensores a la cota superior del viaducto.

A lo largo del siglo XX, al igual que en EEUT, provectos de asTopuertos en medio de la
ciudad se plantean en cindades como Londres o Lisboa, como imagenes provocadoras de
un futuro en el que la infraestructura de la velocidad juega un papel central (F37). A par-
te de las imagenes aqui mostradas, muchas otras pueden encontrarse en publicaciones
de la época, como la conocida imagen de la Pedrera como garaje para zepelines titulada
“Barcelona Futura™®, o propuestas como la publicacion "La Vie Electrique™ en las que las
ciudades quedan colonizadas en el aire por las nuevas tecnologias.

1 Micolan M. Bubio i Tudur and Raimon Argiles “La Barcelona Potura ™ Butlletr d= La Cambra Mercantil (Barcelo-
na, 1830).

¥ Picarol, "Barcelona Futura ™ L'Esquells de La Torrates, 1812

" Albert Robida, Le Vingtizme Sigcle. La Vie Electrique (Paris: Librairis flhistres, 1393

142



|

-‘”Ilu
1w lj
}ﬁlu"!i.:

1

b d

Sl
dliid
"

i,
_F
| |
— e

'_1
T L

-i L -1
SEITe
\ HE

L

o
My 4%

B
L]

28

i

]
e
il

ORBTD SINIA] WOUN] § UANIPS SHMIEL] GOET WIS S0MSK]
SRINIS0 SRpEPID SE] “$0R Ped sy 2 BN (GE4) [P ] erE Ry (T
Bo61 wEing e ol ETE T TSN 01 A

A1) U3 ojadeIEEy A ered g5 oL (SE4) “SPR R U0 1038130] (Ofe)

A LRGT HEPIE WOLRGT THOH B UM [IFH Y W R Ao 2 p R0aaios] (i)

143



Puentes habitados

Las utopias € idealizaciones juegan un papel importante en la construccion de un imagi-
nario. La imterseccion entre aquellas ciudades pensadas en el aire v 1a ciudad del suelo son
parte de los precedentes iconograficos de esta tesis. Sin que quepan todas las referencias,
algunas de 1as mas importantes se nombran a continuacion

Partiendo de la indicacion de la tesis doctoral Futuropolis: el comic v la construccion
transmediatica de 1a ciudad del futuro'@, el comic es fuente de referencia para la pro-
duccion de la ciudad del siglo XX v XXI. La ciudad elevada, se refleja en los documentos
graficos v el imaginario ilastrativo como parte de un futuro utdpico en el que las infraes-
tructuras lineales elevadas estan integradas en las cindades. Este cruce entre imaginacion
v realidad floctia de unos a otros como muestra la comparacion entre el puente rasca-
cielos planteado por Charles Morgan en 1924 para Chicago (P38 v los dibujos de Francois
Schuiten & Benoit Peeters para “Las ciudades oscuras” de 1982 (739, o las propuestas de
Rubio v Tuduri para Barcelona en 1929, los de Albert Robida en La Vie Electrigque en 1893
o la famosa la pelicula de Fritz Lang, "Metropolis” de 1927,

Por otra parte, este mundo del comic es directamente apropiado por grupos de arquitectos
como Archigram Archizoom o Superstudio, que ademas adoptan la potencia de 1a gran
escala y el impacto infraestructural como herramienta de proyecto, quizas no tanto ins-
trumental sino formal v estética. En 13 Bienal de 2012, Pier Vittorio Aureli (R40) realiza un
provecto para Foma comparade con el de Archizoom Paralell Districts de Berlin de 1969
{F41). En ambos, 1a interseccion creada por 1a infraestructura, que practicamente cTea otra
capa a la escala de 1a propia ciudad, junto con la repeticion continua v sistematica, subrayva
el contraste v 1a autonomia de 1a fisura ordenada sobre l1a variabilidad del fondo sobre el
que se inserta

En el sentido de su desarrollo lineal infinito de ciudad tienen que ver los proyectos simi-
lares a la ciudad lineal de Arturo Soria, a provectos de Eoadtown en Estados Unidos o al
conocido provecto Exodus de Eem Eoolhaas.

En linea con el pensamiento provectual propositivo mas cercano a lo real que a la utopia
dbsolata, se encueniran las propuestas del grupo de arquitectos que participaron en la
revista Pamphlet de Nueva York Estos destacan debido a plantear en uno de los primeros
numeros proyectos de puentes habitados, va citados anteriormente. En el caso de 1a pro-
puesta para Lausanne de B Tschumi esta se reflejo en un proyvecto real de intercambiador
en el misma ciudad que acabo por ser algo menos ambicioso que en 1a teoria publicada.

Un espacio aparte & merecen la pareja de arquitectos Tusos Brodsky & Utkin (P42), Ya cita-
dos en la bibliografia fundamental abordan de una forma anica y con un recuerdo directo
a las propuestas de Piranesi, provectos utopicos sorprendentes tanto por €l uso como por
la forma planteada de un alto contenido poético. Situados en el ambito de 1la Paper Archi-
tecture, las imagenes que plantean se explican por i solas. Los intentos descartados de
describir aqui todos sus significados parecian simplificar su multitud de dimensiones. F1
cuidado v precision en €l dibujo acompafia cada idea de proyvecto. El peso de las lineas, la
composicion de las imagenes v su combinacion con planteamientos extremos de encuen-
tro construye unas arquitecturas de contrastes abarrotados.

1 Tmiz Miguel Lus Arana “Puturopolis: B Comic y La Construccion Transmediatica de La Cindad Diel Puture® (Loni-
wersidad de Navarra, 20030
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Puentes habitados

La magnificacion de las infraestructuras parece ser un femomeno que afecta a lo arqui-
tectomico como un resonar propio del siglo 33X 5i bien no es recogido en profundidad por
Dethier, el puente habitado, junto con la relacion entre topografia, trazado v morfologia
arquitectonica o las estructuras elevadas del mundo industrial, se presenta como una de
las principales referencias para esta apologia infraestructural Muestra de ello son €l tipo

de proyectos que se engloban en las llamadas “megaestructuras”.

El Ponte Vecchio de Florencia, paradigma de puente habitado, es usado como modelo por
Paul Rudolph apovandose en su historia para justificar o construir una imagen de las
megaestructuras. Por otro lado, Banham indica como los arquitectos ingleses podian usar
otT0o caso como precedente; el también paradigmatico Old London Bridge. Asi, ambos ejem-
plos, €l londinense v el florentino, situan al puente habitado en el fundamento practico v
precedente de 1as megaestructuras. El motivo de tal vinculo entre ambos no reside en 1a
autoridad de Rudolph o Banham sino en la relacion entre infraestructura v arquitectura
que =& dan en los ejemplos.

Otro de los principales provectos de referencia para las megaestructuras fue, segun Ban-
ham, el provecto de Le Corbusier para Fort 'Empereur en su plan de Argel de 1931.

TUn famoso dibujo del provecto muestra, en una perspectiva curva v acelerada, 1a maciza
e imponente subestructura en una supercarretera elevada, comstruida como si se tratase
de una libreria gigante de hormigon armado, en cayas estanterias los habitantes han edi-
ficado casas de dos pisos, no necesariamente en le syle Corbu, sino de acuerdo con sus
pIopios gustos™

Este proyecto es asimilado metaforicamente al puente habitado, sobretodo en su capaci-
dad como estructuras que significan una idea de orden o nueva regla impuesta sobre el
contexto que; “absorben en su interior v restauran una unidad al desorden forjado por el
crecimiento caotico y 1a continua transformacion de la vivienda individual™

Junto a las propuestas similares realizadas para las cindades de Argentina v Rio de Janei-
ro, estos provectos plantean ser €] soporte de grandes infraestructuras lineales elevadas
que imponen su orden en el territorio. Su impacto en la ciudad es evidente, inchaso cuando
imagenes como la del provecto de Rio buscan connotar un proyecto separado del suslo,
conllevando el borrado parcial de la ciudad existente.

Estos proyectos, el de autor de Le Corbusier v el andmimo v mniltiple Ponte Vecchio, se
convierten, junto a oiros, en acumuladores v plataformas de ideas para un imaginario. La
amplitud de opciones que cabian en el téermino megasstructuras produjo una variedad de
pPIovectos que se acogieron bajo este paraguas hasta practicamente desvirtuar el propio
concepto en un origen desarrollo v muerte.

Por otra parte, estaban esos proyectos cuyo desarrollo no se producia sobre un rio pero
que seguian ligados a la idea del puente habitado por la escala de sus estructuras v volun-
tad de separacion de un suelo a evitar. Estos casos, la idea de puente se usa en €l objetivo

¥ Beyner Banham “Introduccion: [Rpcsaurios el Movimmiento Modemo.,® in Megasstructuras: Futuro Urbano Del
Pasado Reciente 1878, 7-11.
M Vittorio Gregotti and Dario Matteoni, “Introduction ™ in Rasegna 458 nhaobited Biridge 1881, 4-10.
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Puentes habitados

de saltar cualgquier obstaculo. Ya no es solo el curso del agua (lizada a una topografia en
forma de valle) sino cualquier otro elemento que pueda entorpecer €l desarTollo espacial
de la ciudad o incluso de las ideas de los arquitectos. En ese sentido, 1a propia ciudad exis-
tente se convertia en ocasiones en el emtorpecimiento. El aire, como de forma inehadible
ocurria en €l caso de los rios, era la nueva frontera, lugar libre en €l que realizar el salto
0 pirueta al otro lado. Asi, varias de las moevas propuestas de los anos 60 vinculadas a las
megaestructuras, se separaban del suelo en el entendimiento de una nueva ciudad eleva-
da, de unas reglas propias v no supeditadas a 1a historia de aquella bajo sus pies.

Tras €l paradigma que supusieron los provectos de Candilis-Josic-Woods (1a reconstruc-
cion del centro de Frankfurt de 1963 v la Freie Universitdt de Berlin) en 1963, destaca el
téermino Mat-building, dado por Alison Smithson en 1974 a este tipo de edificios alfom-
bra basados en la interconexion, los patrones de asociacion estrechamente ligados a las
posibilidades para crecer, dismimair v cambiar. Se trata de los proyectos cuya extension
horizontal se desarrolla en €l aire, superpuestos a la cindad que ocurre bajo ellos pero que
debe en algin momento recibir sus soportes.

Uno de los casos mas radicales del desarrollo de una ciudad en el espacio, es el provecto
de MNew Babvlon (P43), desarrollado entre 1956-1974 por el artista Constant Nieuwenhuys.
Esta utopia se basa en plantear un espacio elevado del suelo extendiéndose en horizontal
e infinitamente movil (R44). El argumento que sustenta tal proyecto plantea una sociedad
desligada de los procesos productivos v abocada a 1a vida hidica v a explorar su creativi-
dad. Macro-estructuras soportarian micro-ambientes en esta ciudad sin limites que enca-
ja en los postulados Situaciomistas en el que la deriva es una forma de interactuar en el
mundo®™.

El caracter infraestructural de estas propuestas va ligado a su autonomia. Servicios v
estructuras deben asegurar la supervivencia de los espacios habitados en el aire. Una
independencia que permite la libertad v el desarrollo de logicas formales propias v sin
excepciones. Mientras en aquellos puentes habitados originales era la arquitectura de la
ciudad 1a que se extendia sobre la infraestructura, en estos casos, puentes habitados en-
teros, provectados en su infraestructura v arquitectura conjuntamente, sobrevolaban la
ciudad que quedaba subordinada al crden implantado.

En ese sentido las propuestas del arquitecto Yona Friedman™ som claros ejemplos que
sirven para ver ambas posibilidades. Desde los afios 1950 hasta la primera decada de los
2000, su enorme produccion ha ido vinculada al puente habitado desde planteamientos
como Bridge Towns o sus Ville Spatiale (P45). Sus investigaciones v especulaciones sobre la
ciudad, estratégicamente habiles en su método de representacion tipo collage, son 1tiles
imagenes para entender el impacto de tales proyectos infraestructurales sobre la ciudad
existente. Desde estructuras regulares a irregulares, la condicion de ciudad elevada del
suelo provocdba wnas consecuencias immediatas. Su propuesta de estructuras modula-
res flotantes sigue una logica propia, autonoma respecto a la cindad exdstente, en la que
el salto se magnifica con la expresion formal de barras estructurales. En sus proyectos,
vinculadas a la idea de ciudad elevada, el encuentro con lo preexistente se subordina a lo

" Pramcesco Careri, Walkscapes - el andar come practica estetica = Walkscapes : walking as an assthetics practics
(Barcelona : Gustawo Gili, 200:2).
M Actar and Junta de Andahieia Concejeria de Colhura, Fona Friedman Pro Dome (Barcelona, 2006).
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Puentes habitados

nueve. Asl surgieron propuestas para Paris, el Canal de la Mancha, Gibraltar o Shanghai.
Como vemos en muchos otros proyectos de 1a época (como los de Archigram Archizoom,
Feuerstein, Raimund Abraham etc), los efectos de la sustentacion de las propuestas de ciu-
dades elevadas, quedaban eclipsados por la potencia del aire habitado prometido.

Esta confianza en los megaprovectos infraestructurales capaces de aghutinar v cambiarlo
todo puede observarse como comiun denominador en los proyectos de las megaestructu-
ras. La infraestructura se consideraba en un elemento integrador active para la sociedad
¥ =u enforno, por encima de todo. A ello se le sumaba la confianza en el poder moderni-
zador de la tecnologia v 1a velocidad de los cambios experimentados a lo largo del siglo.

Muestra de ellos es el provecto de Paul Eudolph para el Lower Manhattan Expressway de
1970. En su propuesta, mostrada en 1972 en la exposicion "New forms of Evolving City™
como encargo de la Ford Foundation (Rd6), se planfea una megaestructura total a partdr del
desarrollo de una seccion en A, con terrazas repletas de actividad v articulada de forma
lineal a lo largo de una gran arteria de circulacion

El impacto de esta propuesta en la ciudad de Mueva York, vinculada a los provectos de Eo-
bert Moses, tuvieron su contrapartida con la activista y arquitecta Jane Jacobs. La cindad
disenada desde la cotidianeidad v la pequena escala se enfrentaba a la cindad provecta-
da desde la administracion y 1a gran escala. Este conflicto generado por el provecto de
infraestructura sobre la arquitectura de la ciudad preexistente vuelve a ser uno de los
aspectos que van surgiendo alrededor de esta tesis, como herencia de 1a vision impositiva
del arquitecto 0 ingeniero sobre la ciudad

Enlos casos de las megaestructuras, infrasstructuras v arguitecturas s entremezclan se-
gun el proyecto. Muchas veces yendo mas alla del lugar donde se emplazan v creando ellas
mismas €l agar. Desde el impacto de los provectos en ciudades preexistentes a aterrizajes
sobre espacios en tabula rasa, los emplazamientos parecen invisibles v ajenos a las logicas
de tales propuestas. Ante ciudades en plena evolucion v desarrollo post segunda guerra
mundial, es 1ogico que las megaestructuras surgieran de los pensamientos del entorno de
los metabolistas japoneses v sus fundamentos.

Segun la clasificacion que proponen Eoolhaas v Ulbrist en su publicacion Project Japan,
una posible manera de clasificar los provectos metabolistas tiene que ver con su relacion
topologica con el entorno en €l que se implantan (R47). A partir de 1a idea de Tabula Rasa,
vinculada al Japom post-segunda guerra mundial, parece logico que la referencia Unica
tomada para sus provectos fueran aquellos horizontes dados por la propia matriz del pla-
neta. En el suelo, en el mar v en el aire son estas tres categorias ligadas a tres condiciones
determinantes para los proyectos que se nos presentan. El interés que tieme dicha clasi-
ficacion para esta tesis es observar la necesaria aparicion de 1a infraestructura en el en-
frentamiento de estas condiciomes de relacion topografica, maritima o aérea. La creacion
de una ciudad elevada o flotante iba ligada a la conquista de lo nuevo, de la oportunidad
de gemerar un muevo entorno desapegado del contexto pasado v arrasado por la guerra.
Inmediatamente observamos en los proyectos una necesaria vinculacion v encuentro en-
tre infrasstructura v arquitectura en el establecimiento de una relacion con una malla
base, a mermudo de escala territorial pero cuya solucion va desde el planeamiento urbano
al detalle constructivo.
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Puentes habitados

Por ello, v vinculado a 1a situacion historica de los metabolistas no es de extranar la con-
fianza en las infraestructuras como este esgqueleto primordialmente necesario para la
conguista de un territorio devastado v el establecimiento de un nuevo entorno urbano. Sus
PIOVectos no se preocupaban por lo que ocurria bajo sus estructuras ya que predominaba
el concepto de gque estaban trabajando sobre "tabula rasa”. Oue uno de los miembros del
Metabolismo llegara a ministro es sintomatico de dicha confianza, va manifiesta por Fa-
mihiko Maki en las mismas bases del movimiento:

“La infraestructura como inversion publica: 1a inversion publica sustancial puede rea-
lizarse en infraestructuras (el esqueleto de las megaestructuras), con €l fin de guiar ¥
estimular las estructuras publicas entorno suyo. Esta estrategia puede extenderse luego
a un nuevo concepto tridimensional de la utilizacion del suelo, segun el que los servicios
publicos sufragaran la propiedad v el mantenimiento de los sistemas de circulacion hori-
zontales y verticales ™

Esta vision de “la infraestructura como inversion piablica® considerando como el altimo
en el gque la arquitectura fue un asunto mas publico que privado®, tiene que ver con el
aspecto social (no solo en su dimension economica) involuctado en el impacto de 1a in-
fraestructura en la ciudad, tema de interes para esta tesis. Muchas veces, la retribucion
que produce su implantacion santifica los beneficios olvidando 1as repercusiones de su
huella. La potencialidad social de 1as infraestructuras incluye la participacion de multitud
de agentes de 1a comunidad, entre los que los arquitectos, como demostro ]l Metabolismo
japonés, pueden ser una pieza clave del movimiento necesario para Que Nos apropiemos
de ellas.

Con un planteamiento muy similar al planteado por FMalki en los afios 60, el argquitecto
Bjarke Ingels apunta a una recuperacion de las infraestructuras industriales como moto-
Tes para una regeneracion urbama v social. Este tipo de ruinas modernas, fuera del marco
social v cultural actual deberian servir como soporte para NUEVos programas que estruc-
turen la ciudad. Disefiando las muevas infraestructuras desde esta perspectiva, &l mismo
indica, en su estilo de peligroso eslogan publicitario, gque 1a inversion hecha para unos
pocos podria convertirse en el goce de muchos.

“What if these investments could be similarly cross-pollinated so that rather than merely
having unanticipated consequences like when a highway cuts favela in half - separating
one side from the other - they could have positive social side effects in the form of nested
programs, parks and plavgrounds - turning the investments for the few into the enjoy-
ment the many. Pragmatism becomes hedonizm in the social infrastructure for the city of
our future "

% Beyner Banharn, Megeestructuras : Future Urbaneo Del Pasado Recients (Barcelona : Gastave &ilk, 1878), bttp/
cataleg upe.edo‘record=h1 00486451 icat.

T Ben Koolhaze et al | Project Japan : Metabolinn tafks . (EGkn : Taschen, 3011).

M Bjarke Ingels =Bjarke Ingels: Bethinking social infrastroctures (CHH, 2012},
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Puentes habitados

Esta ultima situacion dota a los arquitectos de unos objetos de trabajo preciosos, lugares
detenidos en el tiempo, de una carga historica capaz de nuiTir cualquier provecto. La for-
ma de estas infraestructuras vinculadas a geometrias del transporte v a objetivos funcio-
nalistas, se recuperan cargandose de significado v posibilidades. Ahora, 1a preexistencia
importa v es utilizada.

%1 bien como hemos visto en Buropa es el origen de varios ejemplos fundamentales para
este abordaje a la ruina infraestructural, en las ultimas déecadas del siglo XX v entrado
el siglo XXI ha habido un interés notorio por tales practicas desde el mundo academico
estadounidense que ha ejercido una fuerte influencia en la practica arquitectonica actual.

Para trazar el interés sobre estas infraestructuras abandonadas v en consecuencia sobre
el tema del puente habitado situaremos como punto de partida 1a publicacion Pamphlet
Architecture™ fundada en 1978 por Steven Holl v William Stout. Las ideas difundidas en
estas publicaciones fueron precedentes teoricos a situaciones contemporaneas en las que
la revision del patrimomio infraestructural abandonado se ha convertido en motor de Te-
conversion v especulacion de areas degradadas de ciertas ciudades.

En el primer numero, Bridges™, 1a referencia al puente habitado va es bastante clara. Los
provectos de Holl porponen arquitecturas basadas en estructuras de puentes conl progra-
ma. En el séptimo nmimero, el propio titulo es revelador, Bridge of Houses™ (P48). En este se
ponen de referencia los proyvectos de puentes habitados de Eaymond Hood en Nueva York
en 1929 v de Charles Morgan en Chicago en 1928 junto con una ilustracion del siglo XVII
del viejo puente habitado de Londres. La publicacion reiine una serie de proyectos en el
que la relacion con la infraestroctura es fundamental:

“the historical model of houses on bridges serves here as a premise, a site for architectur-
al inventiom. An historical foundation is a framework for invention clarified in the typo-
logical model as the basis for the new. This is distinct from a collage of historical portraits
of indeciferable types on indiscriminate sites ™=

De los dos provectos presentados, uno en Melbourne v ofro en Nueva York, destacamos
el estadounidense. Situado en el enlace ferroviario elevado del barrio de Chelsea en Man-
hattan, se trata de un hibrido, fruto de 1a combinacion de una “modern bridge superstruc-
ture” preexistente colmatada com variaciones de tipos de casa urbana. Este emplazamiento
v propuesta, titulado Manhattan Eridge of Houses, e5 un precedente del actualmente famo-
s0 High Line de Nueva York. Este proyecto reciemte, aunque fruto del estimmlo realizado
por las fotos de Joel Sternfeld (F4% v 1a asociacion Friends of the High Line, encuentra sus
raices en el realizado por Steven Holl en la publicacion de Pamphlet Architecture v en Te-
ferencias comstruidas como el provecto de la Fromenade Planteé de Paris. De €l se pueden
extraer diversas capas interesantes en relacion al encuentro entre infraestroctura v arqui-
tectura de la ciudad, desde sus vinculos con 1a historia del puente habitado como viaducto
lineal elevado rehabitado, a sus efectos politicos, economicos v sociales.

™ Faha Adid =t al , Fargrhlet architectzre 1-10. (Hew York: Princeton Architectural Press, 1888).
% Steven Holl, “Bridges,” Pamphlet Architecturs 1 (1878).

1 Steven Holl "Bridge of Houses ™ Famphlet Architecture 7 (1B81).

13 Thid.
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“High Line Effect™. sn “The High Line : forese en, unforeseen”, 2015,



Puerntes habitados

Las intervenciones arquitectonicas que envuelven el caso del High Line acumulan mul-
titud de dimensiones en las que la excepcionalidad se comvierte en regla aglutinada por
la logica lineal de la infraestructura. Para ir desgranando solo algunas de ellas vamos a
abordarlo desde tres ejes distintos en conexion con el tema de esta tesis;

- El primer eje tiene que ver con su condicion de infraestructura lineal elevada. Como en
los casos tratados en esta tesis, su principal efecto provoca una repercusion en la cindad
en seccion. En este proyvecto, el recorrido lineal a una altura sobre el suelo dispone a los
ciudadanos de unas vistas hasta entonces desconocidas®. De 1a misma forma que el paseo
elevado descubre una nueva ciudad a otra cota superior, el debajo de esta infraestructura
también se transforma. Las plantas bajas de ciertos edificios se convierten en dobles e
incluso algunas de las ventanas de plantas superiores v sus estancias vinculadas se trans-
forman para dar respuesta al nuevo flujo de peatones. La elevacion y 1a linealidad supone
un impacto secuencial de fotogramas enlazados en los que El movimiento en el High Line
contrasta en una fluidez en la cota elevada frente a una discontinuidad en 1a cota suelo.
Asl se desarrolla 1a superposicion entre un parque grueso que va respondiendo al contex-
to sin salirse de los limites marcados por el viaducto, conuna ciudad que se despliega bajo
su estructura, esquivando pilares vy respondiendo a su propio orden.

- El segundo eje trata del comportamiento de la sociedad respecto a la infraestructura v
como de alguna manera ha ido siempre ligado a la infraestructura, como en muchos de
los casos que veremos a lo largo de esta tesis. Fl comtraste entre el visitante v €l local son
claras. Varias son las excepcionalidades que ocurren para €l de fuera que son normalida-
des v rutinas para el vecino del barrio. Por ejemplo, era commin el que el West Side Cowboy
{(F50) pestionara con bandera o luz roja, de dia v de moche la circulacion ferroviaria del
High Line a nivel de calle®. Comparando las fotografias e historias del antes v el después
uno puede valorar no solo aquello que ha mejorado, sino agquello bueno que ha desapare-
cido. Un territorio salvaje, conguistado por la naturaleza v esporadicamente ocupado por
aventureros urbanos, se comvierte tras €l provecto en una feroz milla de oro, abordado
pOT argquitecturas contenedoras de negocios a 1a ultima que alimentan una gentrificacion
galopante. El comportamiento de una comunidad en convivencia con una infraestructura
dormida da un giro de 180° al despertar la manera de relacionarse con ese lugar sordo &
invisible.

- Fl tercer eje traza algunas de las lineas de fuga del High Line en sus efectos mas alla de
su propio emplazamiento. ;Por qué el High Line ha provocado tal influencia, =i el mismo
es fruto de otro provecto de similares caracteristicas? Cuizas parte de la respuesta esta a
la combinacion de la fama neoyorquina v la alta mediatizacion del provecto. Muestra de
ello es su amplia difusion no solo desde el ambito arquitectonico a traveés de publicaciones
v premios, sino desde el especulativo a través de la llamada como Meca de la inversion,
desde el politico a traves de la respuesta a un colectivo gue origina un movimiento de
reconversion v desde el social a través de su constante difusiom en redes sociales. El lla-
mado High Line Effect (F51), s& ha expandido globalmente en forma de proyectos réplica
tanto en estrategia como en objetivos. Conceptos como pargque elevado, corredores verdes

sostenibles, recuperacion del patrimonio industrial, dinamizacion de areas degradadas,

1 Michael Jakob, Dall'aito Della Citta (LetteraVentidoe, 2017
¥ The High Line : Foreseen, Unforesesn (London: Phaidon 201 5).
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estan detras de provectos gque buscan repetir este modelo. Es inevitable comparar este
fenomeno con el Guggenheim Effect, similar en la voluntad de intentar repetir un proyec-
to como modelo v conseguir un éxito no solo urbano sino también politico v economico.
Aungue con diferencias claras, los metodos v materializaciones para conseguir un High
Line en otros lugares se repiten. La realizacion de tales objetives se refleja en la forma en
la que se crean asociaciones de amigos de las infraestrocturas para generar las presiones
necesarias en la esfera publica v politica o en los mismos acabados materiales e imagenes
finales de las propuestas.

En definitiva, se trata de un caso paradigmatico que es de relativo interés en esta tesis por
U5 COREXiOnes eurcpeas en sus referencias v forma en 1a que interseca con €l barrio de
Chelsea Una de las publicaciones que mejor amplia el entendimiento de este provecto se
trata de “Deconstructing High Line™* una publicacion que recoge distintas voces, permi-
tiendo un acercamiento poliédrico a su desarrollo.

En l1a publicaciom N7 de Pamphlet va se planteaba un proyvecto para el High Line de Nue-
va York. Junto a él, se plantean unos planos genéricos, planta v seccion de un puente sin
lugar, donde casas para distintos personajes son desarrolladas. La propuesta se presenta
como un modelo adaptable a otros lugares, planteando que podria ser adecuada para “la
reutilizacion de viaductos, plataformas publicas, etc.” La infrasstructura se convierte en el
soporte que dota de unidad a la variedad de arquitecturas superpuestas como activadoras
de una realidad en pausa.

Recogiendo 1a multiplicidad de las referencias originales del puente habitado, junto los
asuntos tratados en el Bridge of Houses surge el concepto “hibrido™ Este término hace 1e-
ferencia al encuentro de diversos programas en Una misma arquitectura. Aungue su teo-
rizacion arquitectonica pueda seguramente situarse en la publicacion de Pamphlet no11,
lo entendido como hibrido ha existido desde épocas mas pasadas, el Ponte Vecchio es otra
VeZ aqui una referencia.

En la publicacion de Joseph Fenton se planteaban tres tipos de hibridaciomes: Fabric, Graft
v Monolith (F52). A modo de sintesis de una serie de ejemplos, en los afios posteriores v
como muy bien recoge la publicacion Hybrids A+T, la etiqueta ha evoluciomado v explotado
£n una especie de paraguas en €l que todo vale miemtras se cumpla con la promiscuidad
programatica (F53). De ello, los propios editores han encaminado su mirada hacia el con-
cepto Mixed Used™, nueva etiqueta en la que parecen desintegrarse ciertos limites entre
Programas, ganando gran protagonismo espacios que se convierten en hermanos de agque-
llos “desprogramados™ planteados ya por Fem Eoolhaas en su provecto de la biblioteca
de Seattle. Por lo tanto, los espacios de relacion entre espacios con programas multiples v
simultaneos cogen ahora un peso determinante, tan importante como €l de otros espacios
especificamente programados denmtro del proyecto.

" Christoph Lindner and Brian Bosa, Deconstructing the High Line  Postindustrial Urbanism and the Rise of the
Elrvated Fark (Mew York: Butgers University Press, 301 7).
¥ Motar Sepan indicaron an su confersneia en 2] Master Habilitante de la ETSAE en el curse 2017-2018.
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Puentes habitados

En relacion a los encuentros que atanen a esta tesis, la condicion hibrida surge como pre-
cedente en la libertad espacial con la que se relacionan infraestructura v arquitectura dela
ciudad en los casos de estudio. Ateniendo ala evolucion del propio concepto, considerando
la contemporanea puesta en valor de los espacios desprogramados, no se realizara un ana-
lizis de los casos desde sus niveles de hibridacion programatica. 5in embargo, aguello que
5l nos interesa es en qué grado aparecen los hibridos al azar, fruto de 1a relacion entre la
imposicion de un objeto autonomo a la subordinacion a un contexto irrenunciakble.

Lo hibrido se entiende en esta tesis como una herramienta de respuesta a 1a relacion entre
un modelo abstracto (provectual v fruto de unas reflexiones topologicas autorreferencia-
les) v un contexto concreto (mesa de juego v entorno que incide sobre las logicas propias
del proyecto con el que se ve forzado a dialogar) En “Edge of the city™, Steven Holl plantea
estrategias para contrarrestar el sprawl en seis ciudades. En una de sus paginas se publica
una serie de estrategias vinculadas a las preposiciones gramaticales que de alguna forma
articulan una serie de posibles maneras de relacionarse con el entorno. 5i las superpusie-
Tamos en un contexto abstracto, todas ellas en conjunto resultarian en una esfera, simbolo
de respuestas equivalentes a un emtorno REUtTo. Sin embargo, al superponer al modelo un
contexto cualguiera su superposicion serian una serie de variaciones de amebas deformes
Cuya geometria responderia a las infinitas preguntas del emtorno sobre el proyvecto.

Las imagenes planteadas en la publicacion se caracterizan por su autonomia respecto
al comtexto. De un potencial escultorico ineludible, en los fotomontajes resaltan la nece-
saria vinculacion de la ciudad con el paisaje v la importancia de la escala en los efectos
conseguidos por las arquitecturas planteadas. Este planteamiento parte de un catalogo
de estrategias topologicas, que aplicadas a un contexto se concretizan dando respuesta a
unas condiciones. Esta forma de trabajar, que no parte desde la forma sino de la estrategia
previa a ella.

Nuestro recorrido a través de precedentes historicos para esta tesis se ha detemido con
atencion en el puente habitado v las megaestructuras. 5in embargo, otra serie de teorias,
nubes de terminos y autores, (como las consideraciones sobre 1o hibrido) han acompanado
la base de la investigaciom, no tanto como precedentes a los que atender sino como las
ideas que rodeaban al mundo de las infraestructuras v su relacion con la practica proyec-
tual arquitectonica. Con ellas, la manera de afrontar la investigacion de casos se ayudaba
de las actitudes que hasta hov e han enfrentado a la infraestructura, tanto como fuente
de recursos provectuales como objeto de estudio del que aprender.

En el capitulo “Una arquitectura de las relaciomes” del libro “El entendimiento infraes-
tructural del provecto™, Fermando Rodriguez Ramirez articula una serie de argumentos
para explicar €l paso de un modelo objetual a uno relacional. En sus textos se agrupan
una serie de conceptos, defimiciones v autores. Todos ellos, sumados a aquellos recogidos
£n otras publicaciones afines al mundo infraestructural, forman una nube terminologica
que ha acompanado la tesis (F54) v que forman unos precedentes teoricos en el en el dia-
logo entre la arquitectura v la infraestructura, o entre las dimensiones arquitectonicas e
infraestructurales del proyecto.

:: Steven Holl, “Edge of the City,” Famphlet Architecture, no. 13 (1996). L )
FPernando Endriguez BEammez, [n Entendimiento Infrasstructural Del Fropecto Arquitectomnico (Buenos Aires ©
Dizemno, 2018
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De todo este recorrido a traves de la historia del puente habitado, pueden observarse una
serie de denominadores comunes historicos. Desde el medievo hasta el siglo XVIII se ob-
serva una evolucion que va desde unos casos en el que su resultado es fruto de una suma
de intervenciones a casos en €l que el provecto del conjunto estaba cada vez mas proyecta-
do. A lavez se pasa de un gran nimero de casos a una disminucion de su produccion, pero
de mayor calidad arquitectonica, e incluso a su destruccion. En ese momento de declive,
aumentan las propuestas teoricas. A partir de entonces, cientos de proyectos se fueron
sucediendo abriendo la veda a la imaginacion y a mltiples posibilidades. Las propuestas
va no se limitaban a pensar en superestructuras situadas sobre los puentes sino gque ofras
formas de relacion con la infraestructura se empezaron a explorar. En ese momento los
provectos dejaron de ser anonimos para ir todos firmados por sus autores v acompanados
de perspectivas v planos mas 0 MENOQS Precisos.

Los siglos XIX v XX, con la revolucion industrial fueron épocas de un gran avance in-
fraestructural impulsado desde 1a ingenieria. Obras clave para el futuro nacieron gracias
a la comstruccion v en el nuevo uso de materiales como el hormigon v el acero. Lo nuevo
miraba mas alla de los limites de 1a ciudad consolidada v ocupaba nuevos teITitorios o re-
hacia los arrasados por la guerra. 5in embargo, las consideraciones arquitectonicas sobre
puentes v viaductos, quedaban estancadas en la parte académica v artistica, planteando
proyvectos muchas veces totalmente alejados de su posible ejecucion.

A finales del siglo XX v principios del XXI se ha visto un cambio de tendencia en la que
la integracion multidisciplinar junto con el desarrollo de provectos mucho mas realistas
hace que se hayan ejecutado obras en las que la relacion entre infraestTuctura y arquitec-
tura es cada vez mas evidente. 5in embargo, el rastro del puente habitado medieval forma
parte de un profundo ADN presente en los genes del provecto de argquitectura, seguramen-
te de aquellos relacionados con el metabolismo de la ciudad v la promiscuidad, pero cada
vez mas oculto en los resultados finales.

Como hemos visto a lo largo de los ejemplos, 1as ideas de aprovechamiento de la oportuni-
dad que ofrecen las infraestructuras en su vinculacion con su arquitectura se han puesto
en practica a lo largo de la historia de distintas maneras. En relacion a los momentos en
los que se gjecutan tales provectos podemos detectar, por lo menos, tres situaciones. Por
una parte, existen casos en los que se utilizan las condiciones de la infrasstructura va
construida v se colmata de actividad Otra realidad es aguella en la que la construccion de
una mueva infraestructura se aprovecha para integrarla con 1a arquitectura v geneTar un
proyecto conjunto. Finalmente, existe una tercera situacion en la que la infraestructura ha
zido abandonada v se reactiva mediante propuestas arquitectonicas.

El tema que trata esta tesis, se sitla seguramente mas cercana al puente habitado que no
a los dltimos proyvectos contemporaneos en los que se intenta integrar infrasstructura v
arquitectura. La ausencia de proyecto, €l azar, el accidente v el impacto de estas estruc-
turas ocupadas en el lugar se alinean mas con la mirada que se plantea sobre los casos
de estudio que aquella redonda v perfecta de los proyvectos teoricos o construidos por un
mismo Jutor.

Entre los ejemplos que han surgido en este capitulo v los casos de estudio que se abordan
en esta tesis surgen varios denominadores COMUNES,
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- La presencia de la infraestructura, el puente, es una condicion inicial A ella va vinculada
el analisis metabolico de cada uno de los casos, es decir, cOmMO nAacen, CTECEN V MUETEN.
Entender la cronologia, desde su origen hasta la contemporaneidad, construye una imagen
historica que aglutina distintos tiempos arquitectonicos.

- La arquitectura permite que la infraestructura sea habitada, vendo mas alla de su fun-
cion, abriendo nuevas dimensiones, v provocando su caracterizacion como nueva especie.
La condicion arquitectonica aparece como un virus gque hace mutar €] puente en puente
habitado.

- Una vez que desaparecen estas arquitecturas, se vuelve a su origen, puente, ligado a su
funcion especifica. Esta dependencia de 1a arquitectura para generar una mutacion es tam-
bién compartida por los casos investigados en esta tesis. En ellos, la infraestractura en si
misma no es el unico foco de atencion si no su relacion con aquellas condiciones arquitec-
tomicas que la transforman en su encuentro con la ciudad consolidada.

- En el puente habitado se aiinan una infraestructura v una superestructura, una pesada
que soporta v otra mas ligera que debe ser soportada. En el contacto enire ambas se produ-
cen encueniros de todo tipo, desde los que influven a los detalles constructivos a los que
intervienen en la configuracion de los espacios publicos de 1a cindad. En esta situacion de
contraposicion miltiple de elementos, hay ciertos paralelismos con los casos tratados en
esta tesis, en los que el contraste entre pares opuestos da lugar a un tercer elemento fruto
de su confluencia

- La relacion de encuentro entre la infrasstructura v la arquitectura se establece en la fran-
ja entre €l soporte (el puente) v lo soportado (lo habitado). Esta linea de flotacion fluctaa
en cada puente habitado v que en todos ellos separa un arriba v un abajo. En los casos
abordados en esta tesis esta linea se preve de multiples formas y dimensiones distintas
capaces de adoptar todas las posiciones posibles.

Por 1o tamto, aquellas herencias que nos imteresa recoger del puente habitado son las referi-
das al encuentro de la infraestructura con aquellas superestructuras que permiten cierto
flujo entre una estatica y dinamica de uso, que generan asentamiento v que dan hogar a
una superposicion de capas arquitectonicas v espacios de interseccion.

La lectura de las obras v proyectos mencionados en este capitulo, definen otra capa instru-
mental mas de la tesis, ampliando los recursos de 1a bibliografia fundamental v metodolo-
gia de esta tesis. La intencion de este capitulo es profundizar en algunos de los principales
precedentes al tema de esta tesis en el ambito historico v teorico arquitectonico. Con un
peso importante del puente habitado, hasta 1a nube de referencias mas contemporaneas,
se ha ido construyendo un extenso mapa en continua expansion de relaciones entre &po-
cas v ejemplos. Fl conjunto pretende apuntar hacia lineas de fuga direcciomes hacia las que
se desarrollan vinculos entre formas de hacer v de pensar las relaciones entre infraestroc-
tura y arquitectura. Mas alla de esta investigacion, el conjunto de referencias esta a dia de
hoy en constante expansion, explorando relaciones en ambitos como €l arte, la tecnologia,
la economia o €l derecho. Asi, este capitulo pretende ser un pozo de referencias utiles para
futuras investigaciomes, en continua prospeccion
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