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Una cindad sobre viaductos

Los origenes de Edimburgo van ligados a la topografia de Castle Rock, una formacion
volcanica producto del deshielo de un glaciar en un terreno de caracteristicas desiguales
(PO1). El risco resultante fue el emplazamiento para el fuerte de defensa original v poste-
rior castillo de la ciudad La cresta sobre la cola de l1a formacion geologica se convirtio en
la Royal Mile, que conecta, aun a dia de hoy, €l castillo con el palacio de Hoolyhoodhouse.
Esta calle es la columna vertebral historica de la ciudad A partir de ella fueron creciendo
v densificandose casas, tiendas, almacenes v bodegas apretadas por sucesivas murallas.
Las edificaciomes llegaban a las 14 plantas', descolgandose en seccion a lado v lado de la
pendiente desde la cresta

En el siglo XIX la Flodden Wall estaba en ruinas v la ciudad se enfrentd al problema de
su expansion, condicionada por siete colinas que la rodeaban; Castle Hill, Calton Hill,
Moultree's Hill, Bunker's Hill v 5t. John's Hill Leonard’s Hill v Heriot Hill. Las dos prime-
ras son aun visibles a dia de hoy, el resto desaparecieron en una operacion en la que cinco
puentes se construyeron entre los valles de las cinco colinas entre 1765 v 1833° Estas
cinco infraestructuras lineales elevadas, Morth Bridge, South Bridge, George IV Bridge,
Regent's Bridge y King's Bridge, son las que sustentan parte de la ciundad actual (P02 y FOS).

El provecto se ejecuto enlazando los puentes con las calles adyvacentes v rellenando sus
espacios intersticiales mediante edificaciones’. La estructura de vueltas ceramicas v de
piedra dejaba espacios vacios que serian aprovechados en usos tan variados v turbios
icomo bodegas, prostibulos, celdas, viviendas, bares v morgues), todos en salas contiguas,
sin pasillos. Fl conjunto forma una porosa masa edificada, muy desigualmente habitada.
Los espacios con fachada quedan iluminados v ventilados. Los espacios inferiores bajo
los puentes quedan oscuros v himedos. Una disparidad de condiciones que recuerdan a
las que va ocurrian en las primeras edificaciones que descolgaban de 1a Royal Mile, cuyos
espacios dando a la pendiente quedaban ciegos de luz v aire.

En este caso, las infraestructuras lineales elevadas sostienen la expansion de una cindad
entera, solventa un problema topografice v genera un encuentro con la arquitectura que
produce situaciones urbanas y arquitectomicas sorprendentes (Po4). Este provecto del siglo
XIX, podria quizas enmarcarse en los precedentes de la ciudad elevada, segregacion de
circulaciones cosida por una densificacion arquitectonica desmesurada.

Para la construccion del North Bridge se dreno parte del Nor'Loch, un foso creado expre-
samente en €] valle norte para defender la ciudad v en el que encomiramos un parque en
la actualidad. Durante las cbras, parte de €l se derrumbo v se utilizaron sus ruinas para
constrair el South Bridge. Estos movimientos de tierra v material, para construir un arte-
facto que solucione el problema topografico de 1a ciudad, son una muestra de estrategias
masivas con efectos a gran escala, pero también de repercusiones sobre piezas monumen-

! Jam-Andrew Henderzom, The Town Below the Ground: Edmburgh's legendary underground city, 2008" ed
(Edinburgh: Mainstream Pobliching Company, 1888), 200
! Thid , 36.
! Thid | 37.






Edimbhurgo

talmente disenadas. Muestra de ello son las grandes estructuras en arco, que contrastan
con los edificios v elementos arquitectonicos de la pequefa escala, como VEntanas, puer-
tas, barandillas v mobiliatio urbano.

En el centro historico de Edimburgo no es inmediato saber =i uno esta pisando el suelo
de una calle que yace sobre la topografia o, en cambio, esta sobre una calle elevada. Las
fachadas alineadas, el ritmo de las ventanas vy el giro suave de las calles provocan un pa-
se0 continuo en el que la forma de la calle pocas veces se deshace. La artificialidad de la
ciudad se delata, claramente, en dos momentos clave, las escaleras que van surgiendo a
traves de pasajes v los cruces de las calles inferiores con los viaductos.

Las escaleras historicas mas caracteristicas son las situadas en los “closes”, pasajes estre-
chos entre edificios cuyo acceso se camufla en la fachada de las edificaciones colindantes
(P05). De entre estos atajos entre ootas de valle v cresta destaca el del borde del North Brid-
ge llamado Scotmans Steps (POG). Desde estas escaleras, los ciudadanos podian comprar
el periodico a traves de unas ventanas que daban al interior del edificio del rotativo The
Scotmans.

En las intersecciones emire las calles gque pasaban en las cotas bajas v las nuevas sobre
los ejes de los puentes, se forman unos caracteristicos arcos a la vista. Generalmente de
medio punto, se caracterizan por su piedra vista, sus bordes rematados con cornisas v
estructura rematada con capiteles de corte clasico. En su plataforma superior diversas
barandillas de hierro forjado de entre metro veinte v dos metros de altura dividen a los
peatones del puente de la caida al vacio. Estos balcones interrumpen la continuidad de las
fachadas superiores alineadas, formando unos grandes palcos urbanos (P07, De todos los
arcos, destaco cuatro por su disefo y presencia en la ciudad.

En el lado norte, ctuzado el North Bridge, comectando Princess Street com Calton Hill,
esta el arco de Regent’s Bridge (PO8). Este se caracteriza por un coronamiento de su borde
superior mediante un frente neoclasico, una fachada que se alinea con 1a de los edificios
colindantes. Y genera un marco para ver €] paisaje v fondo contrastado con la marquesina
de espera del bus de la calle superior.

En el lado sur, en Cowgate Street, calle historicamente principal en la cota mas baja del
valle sur, encontramos dos de los arcos. Por un lado, el mas conocido es el situado en
el cruce con el South Bridge (P09. Su fachada este se resuelve con un arco gque sigue las
caracteristicas genmerales. En cambio, su cara oeste €5 gruesa v forma un puente corredor
habitado en una estructura en arco de carpanel que se superpone a ofro arco de medio
punto. Este volumen comecta los edificios advacentes v contiense un comedor privado de un
restaurante. Por otro lado, en el cruce con el George IV Bridge vuelve a producirse un nue-
Vo arco (F10). Este se caracteriza por ser mas alto v esbelto que el anterior. En fotografias
historicas vemos el vacio entre sus arcos (F11), espacios que hoy han quedado colmatados
por edificaciones v locales, como el bar The Cowshed que tiene su acceso bajo el puente.

Mas pequeno, cerca de este ultimo arco, bajo el mismo George IV Bridge esta el arco de la
interseccion con Merchant Street (F12). De medidas mucho mas bajas que los demas, se ca-
racteriza por tener una parte central mas gruesa v baja (coincidente con el paso de vehicu-
l0s en su parte SUpPErior) v una parte mas alta en los extremos de fachada (coincidente con
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Edimbhurgo

el paso de peatones). A diferencia de los demas, en los que la calle pasa v conecta con otras
de 1a misma jerarquia, en €l lado este del arco, Merchant Street acaba a pocos metTos tras
pasar el arco, contra una fachada trasera del Edinburgh Sheriff Court. Este final de calle
forma un espacio similar a un patio interior de manzana en €l que las unicas salidas son a
traves del arco v del Dver's Close, un estrecho pasaje que conecta con Cowgate Street. Las
proporciones achatadas del arco acentian su caracter de puerta v su cambio de geometria
parece ser €l galce a la espera de una gigante carpinteria

En estas intersecciones en arco, las aceras suelen ser estrechas v cercanas a los muros del
arco. Un provecto posible seria el de ensancharlas haciendo que las plantas bajas de los
edificios adyacentes y las paredes del propio arco se refTanguearan unos metros. De esta
forma, aparte de poder crear un soportal, podria aprovecharse para CIEar Unas COneXiones
directas entre la cota inferior v superior, emire la Old Town v 1a New Town del siglo XTK.
Ademas, podria mitigarse la actual independizacion de programas que se suele dar entre
los locales que dan a la cota superior v 1a inferior. La hibridacion de programas seria po-
sible aprovechando la porosidad espacial del lugar, creando un “hormiguero iluminado™
capaz de relacionar usos y mejorar las condiciones de habitabilidad en una combinatoria
de conexicones horizontales, verticales v diagonales.

Fuera cual fuese el proyecto, un reto seria conseguir mantener los misterios v sorpresas
arquitectonicas que caracterizan la ciudad; descubrir en un paseo que los edificios de dos
plantas de una calle son los mismos que tienen cuatro en oira (F13), puertas que parecen
accesos a edificios pero que son callejuelas estrechas, parques gque son cementerios (F14)
v espacios de fiesta de noche, medianeras de vivienda que ademas soportan lapidas, do-
bles plantas bajas v fachadas de ventanas tapiadas, un pub laberintico bajo las vueltas del
puente (F15), 0 una alta densidad de anécdotas historicas v pintorescas.

En este Edimburgo, historias reales v ficticias filtran hacia €]l pasado v hacia el futuro,
como el agua que gotea en el interior de 1as vueltas estructurales del South Eridge, a traves
de las huellas de sus habitantes v de sus famtasmas que son leyvenda La ciudad historica
provectada como un gran sistema infraestructural habitado, combina lo visible ¥ cuidado
con lo invizsible v olvidado, aquello estructurado v planeado para que algo ocurra v aquello
caotico y fruto de los espacios no planeados, lo de arriba v 1o de abajo, disenos desde el
llenar o mantener vacio. Posiblemente, el “pintoresquismo infraestructural” tiene ahi un
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Corredor Vasariano

Un paseo de lujo sobre la cindad

En cinco meses de 1565, Giorgio Vasari construyo el corredor Vasariano en Florencia por
encargo del dugque Cosimo I de Medici. Aungue uno de los motivos era embellecer la ciu-
dad para la celebracion de la boda del hijo del dugue Francesco de Medici con Juana de
Austria, las ventajas practicas del corredor eran inmediatas®.

Esta infraestructura conecta el Palazzo Vecchio con el Palazzo Piti (P0L). El nuevo espacio
permitia al dugue realizar el recorrido sin escolta v obtener una via de escape en caso de
necesidad® Ademas, este recorrido en el aire simboliza la superioridad del gobermante
que se mueve independiente sobre la muchedumbre que colmata las calles de Florencia,
vigilandoles sin ser visto®. El recorrido no es una recta unica de origen a destino, sino que
sigue el trazado de ciertas preexistencias. Quebrado, el trazado atraviesa los Uffizi (en
construccion en la fundacion del corredor), sigue el borde del Arno v lo sobrevaela a traves
del Ponte Vecchio. En la orilla sur, el corredor esquiva la torre Mannelli (que no pudo ser
comprada por el dugue®), salta con un arco sobre la Via de’ Bardi, sigue tras unas casas
hacia 1a iglesia de Santa Felicita v de ahi hacia el Palazzo Piti. En su recorrido, hay una se-
rie de caracteristicas que unifican v aghatinan al corredor como un proyecto o pieza. Esta
infraestructura se aisla no solo en cota mediante una elevacion del suelo, sino mediante la
construccion de una misma seccion de fachada y cubierta inclinada de teja que se extri-
siona como si fuera un conducto. El recurso de usar pequefas ventanas enrejadas se repite
&N un ritmo bastante regular.

La posicion del corredor respecto alas arquitecturas que sortea varia, siempre asegurando
la independencia inferior del recorrido, tanto con muros como con puertas. La tangencia,
la superposicion e incluso 1a interseccion se dan en diversas posiciones relativas. Entre los
segmentos mas reconocidos estan el soportal bajo el corredor en paralelo al o Arno (ar-
cos inferiores antiguamente habitados por tiendas que fueron demolidas), el tramo sobre
el Ponte Vecchio (donde en su parte central forma un soportal v espacio abierto con vistas
al Arno), el portico adosado a 1a iglesia de S Felicita (P02 y P03). En esta ultima, la estructa-
Ia se apoya en el muro de 1a iglesia creando un porche de acceso al templo. Ademas, desde
el interior del corredor habia un acceso privilegiado a un palco reservado para el dugue
que, a dia de hoy, se ha transformado en una mera ventana por motivos de seguridad.

Actualmente el corredor esta mayormente habitado por obras de arte. Desde el siglo XTX
v sobre todo a partir de mediados del siglo XX, el espacio se ha convertido en un museo
lineal de pinturas y retratos (PO4). Estos testigos mudos dan 1a espalda a la Florencia que
los rodea v acompanan al recorride elevado que hoy es visitable con reserva. Un paseo
que mantiene de alguna forma la exclusividad v el lujo por el que lo construyo el dugque.
Mientras hordas de turistas lo fotografian por fuera v recorren los pies de sus pilares, el
espacio del corredor e mantiene como un tesoro en al aire de una Florencia hirviente de
consumismo tematico (POS).

! Pamtine Proneti, 11 Percorac del Frincipe: una scenografica «via asrear da Palazzs Veechio a Palazrs Fitti (Floren-
cia- Sillabe 20000, 21

! Nota: Como indica el texto de ka referencia anterior, posiblemente la ventaja del corredor como via de escape es
similar a la que tuvo el Papa Clements VI {Guolio de Medied) cuando bubo ] sacco di Boma de 1527, Este uso =1
Fasseto di Borgo, gque conectaba & Falario del Vaticano con el Castel Sant' Angelo para sabvarse.

! Pruneti, Il Percorss del Frincipes: una scenografica «via asrear da Falarzs Vecchio a Falarzs Fiti 22,

4 Thid |, 23.
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Isermnarkt

Una cubierta para un largo mercado

El Isemarkt es considerado uno de los mercados lineales mas largos de Furopa. Con un
kilometro de largo, su despliegue se rige por su situacion bajo el viaducto de la Hochbahn
entre 1as paradas de Eppendorfer Baum v Hoheluftbriicke. En este tramo esta 1a Isestrale,
compuesta de dos calzadas divididas por el viaducto gque se despliega en el gje central. En
los laterales unos arboles acompanan el camino v a los accesos a edificios residenciales
entre medianeras que forman largas fachadas continuas. En su parte central, la platafor-
ma de las vias de tren v la secuencia de porticos alineados que 1a sostienen arrojan sombra
bajo 1a que pasear.

Los dias que no hay mercado, en l1a Isetrale los bajos del viaducto estan vacios o llenos de
coches ordenadamente aparcados en transversal, al igual que en los laterales. Las calza-
das funcionan floidas de trafico v el espacio central es usado por recorridos de peatones
v bicis que encuentran un espacio mas ancho que en las estrechas aceras laterales. En
cambio, los dias de mercado, la Isetrafe cambia por completo (Po1). La densificacion de su
espacio central es inmediata. Los puestos de venta ocupan ] borde externo a la estructura
de pilares, justo en el borde entre el fin de la plataforma de vias v 1a calzada. Estos dejan
el espacio central entre pilares, de unos 3,5m de ancho, para el paso publico v 1a creacion
de la calle de venta. En su ofra cara, a la que dan la espalda, se forma una parte trasera
logistica v de servicios. En ella se sitian cajas de almacenaje, conexiones eléctricas y otros
enseres, pero sobretodo se aparcan aquellos vehiculos que permiten el traslado del puesto
de venta. Coches con remolgque, camiones ¥ camionetas se aparcan mayormente en longi-
tudinal Una doble fachada de vehiculos y partes traseras de los puestos de venta se arma
para crear el espacio lineal de mercado. Este hecho, conlleva la superposicion de varias
calles en la Isetrale, que se convierte en una calle de calles (PDZ).

Permeable, el Isemarkt se aprieta v se expande ligeramente en ciertos puntos, en funcion
del punto de venta La colocacion de los puestos no se basa en una alineacion perfecta,
definida por linea alguna. En funcion del tamano del estand, de 1a distancia con el vecino
v de las necesidades practicas del objeto de venta, 1a posicion relativa de las piezas confor-
ma un ritmo v unos ligeros retranqueos entre ellas. La linealidad no se deshace en ningian
momento, guiada por el viaducto v 1a intencion misma de los vendedores de crear calle.

Aungue desde el plano la infraestructura v 1a calle parezcan trazar una linea perfecta-
mente recta, la experiencia en el lugar delata ligeras deformaciones. El suelo sobre el que
ge desarrolla el viaducto v la calle no son planos. Suaves pendientes hacen que a lo largo
del recorrido 1a secuencia de porticos suba v baje. Ademas, vistos de frente, minasculos
retranguens entre pilares delatan un leve giro del viaducto o, al menos, de sus soportes.
El largo desarrollo del viaducto hace que no se detecte en planta, pero si mediante la fuga
de su perspectiva interior (P03). Esta sutil deformacion, se suma a l1a flexibilidad progra-
matica de un viaducto que se convierte en cubierta de un mercado, de un aparcamiento
0 de un carril bici. La secuencia de porticos iguales como recurso sistematico provoca un
enmarcado continuo del paisaje que rodea el viaducto. Sa imagen fruto de su construccion
generalmente en hierro, lleno de remaches v cuidados encuentros con el suelo, convierte
el paseo por €l espacio piablico en una experiencia desde el interior de una especie de ar-
tefacto oscuro.
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Puerte Luis T

Una viga en la ventana

La imagen de postal del Puente Luis I en Oporto s bien conocida 5in embargo, en este
paseo fugaz no se encuadra esta vista, sino uno de los laterales sobre los que se apova. En
las Escadas do Codegal, la presencia monumental del puente se traslada desde el despeja-
do paseo a orillas del Duero, a la densidad de un paisaje urbano apretado e intensamente
habitado por lo cotidiano.

Estas escaleras unen la cota de 1a orilla norte del rio con las cotas altas cercanas a la 5é de
Oporto. En su despliepue se forma una calle-escalera, definida por muros v fachadas de
edificios que van alineandose v retrangueandose tanto en planta como en seccion. Las es-
caleras se despliegan adoptando la topografia v ocupando el ancho completo entre facha-
das perfilando un desarrollo irregular. Los escalones de piedra, mas o menos constantes
en las medidas de sus huellas vy contrahuellas, se deforman en los bordes v encuentros
con situaciones excepcionales. Utilizando el mismo recurso, las huellas se extienden para
crear plataformas de acceso a los edificios colindantes, rellanos o mesetas de descanso.

En el recorrido de las escaleras, el puente interseca en escorzo. Mientras la seccion del
suelo cambia, el trazado del puente dibuja una cota constante en el aire. La estructura del
puente recorta el cielo tajante, en una linea recta autonoma, funcional v fruto de su propio
provecto. Su anchura es la medida del paso de peatones, vehiculos rodados v tranvia. Su
presencia es mayormente metalica v oscura, de remaches v adornos incluidos tanto en es-
tructura como en farolas y barandillas. Los pilares, donde se apoyan v anclan estas piezas
metalicas, contrastan por constituir grandes peanas de piedra. Su despiece y remates con
cornisas denotan un cuidado especial en su disefio como objeto. Desde lejos, su llegada al
suelo se recorta por los alzados cercanos, escondiendose tras un “skyline™ que oculta el
conflicto con su entorno mas cercano. De cerca, los detalles se amplifican v se delatan los
efectos de sus pisadas.

De todos los pilares, nos paramos aqui en el que se encuentra en el recorrido de las escale-
ras. Como si hubiera levantado polvareda, a su alrededor se genera un vacio, separacion de
unos 150cm entre la edificacion v la infraestructura. A diferencia de en otros casos, aqui
no hay comtacto directo. Las viviendas estan dramaticamente cerca, con Ventanas cuyas
vistas son las manchas de humedad goteante sobre la piel del pilar. En €] contacto con el
suelo, uno de los rellanos de las escaleras se extiende generando un acceso a las viviendas
a pie de pilar. Una entrada escondida y retranqueada que podria asimilarse al de un mini-
mo beco formado por el puente v 1a edificacion.

Los recovecos de los laterales, rincones en los gque se pierde la luz, contrastan con la pers-
pectiva monumental que se compone fanto en el sentido de subida como de bajada. La
estructura del puente dibuja un gran “dintel”, provocando la sensacion de pasar bajo un
gran umbral metalico. La imagen se compone de piezas tan dispares como el puente, las
escaleras, las viviendas, vegetacion, 1a fachada de la iglesia de Nossa Senhora do Patroci-
nio v del Recolhimento do Ferro. Cada uno de ellos correspondientes a épocas v proyectos
propios: escaleras adaptadas a la topografia, infraestructura que asegura una cota v direc-
cion, ventanas v azulejos propios de edificios para ser habitados o fachadas monumenta-
les de edificios publicos.
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Puente Luis T

Este fragmento de encuentro entre el Puente Luis I v el entorno arquitectonico de las
Escadas do Codecal en Oporto conforma un collage en el que cada elemento podria ser
sustraido, manipulado o complementado. El cruce de miradas entre agquellos peatones que
caminan por €l moderno paseo del puente v aquellos que suben exhaustos por las defor-
madas escaleras, materializan uno de los infinitos espacios de superposicion existentes
entre las piezas de este lngar. Las fugas trazadas por las relaciones despertadas en todos
los semtidos son, posiblemente, las que enmarcan ofra infinitud de postales.
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Holborn Viaduct

La diminuta v gruesa piel del puente

El Holborn Viaduct es un puente que cruza sobre el valle del rio Fleet, encauzado bajo 1a
Farrington Street. Esta infraestructura se construyo entre 1863 v 1869 a partir del proyec-
to del arquitecto William Haywood. La concepcion arquitectonica de esta infraestructura
se refleja desde su insercion urbana a su valor como pieza disenada (POL).

El mundo de la cota inferior de esta infraestructura tiene que ver con el contacto duro con
el suelo. Un espacio oscuro se define por cuatro filas de seis pilares hexagonales de gra-
nito cada una. Estas forman los tres vanos estructurales del puente; dos de ellos de 5,6m
sobre las aceras v uno central de 18,6m que sobrevuela la calzada®.

Bajo los extremos del viaducto en su contacto con €l suelo, se posicionan dos espacios
habitados (bares en la actualidad) que aprovechan el grosor de 1a estructura. 5u fachada
esta disenada, compuesta de ventanas v un portalon centrado dando a Farrington Street.
La acera de paso inferior es generosa v pautada por la presencia de los pilares de piedra a
lado y lado.

Esta base pétrea contrasta con la estructura metalica que sustenta la plataforma elevada.
Un sistema de vigas metalicas arqueadas se apoya v entremezclan sobre los pilares de pie-
dra (P02). La forma en la que estan trabajadas parecen los nervios de una estructura pétrea
que trazan las lineas de unas bovedas inexistentes. En su seccion mas ancha estas vigas
s aligeran con trabajadas decoraciones de flores v dragones. La secuencia de vigas acaba
formando los frontales del viaducto, que cruzan inclinados respecto a la direccion de Farr-
ington Street. Estas fachadas siguen la direccion de 1a plataforma superior v generan unos
angulos agudos v obtusos con las fachadas de los edificios de sus esquinas.

Los limites de este caso van mas alla del paso elevado sobre el valle. Cabe destacar como
parte del conjunto los accesos peatonales directos entre la cota elevada del puente en la
A40 Foad v su cota inferior en Farrington Street. Estos se disponen en unos pabellones
colocados en las cuatro esgquinas del puente (PD3).

Los cuatro edificios son practicamente iguales, su similitud v colocacion enmarca el es-
pacio del viaducto € indica su pertenencia a un mismo provecto. Estos funcionan como
anclajes del puente a su contexto tanto en planta como en seccion a diversos niveles; urba-
nos, compositives o pragmaticos. Sus fachadas acogen la alineacion de las calles a los que
dan acceso. Sus puertas y ventanas son huecos sin carpinteria que indican su vinculacion
urbana al exterior v permeabilidad. En ] interior de ellos escaleras v ascenscres ocupan
todo el espacio sin mas programa que el de conectar arriba v abajo. Estos edificios, de una
presencia pétrea proyectada, quedan ligados mediante sus cormisas v acabados con los
forjados v pilares que sustentan el viaducto.

La decoracion presente en todo el Holborn Viaduct aporta diversas dimensiones al viaduac-
to; constructivas, morfologicas o, incluso, simbolicas. La resolucion de juntas o el control
del agua a traves de cornisas se combinan con el lenguaje arquitectonico. El ritmo autono-
mo de 1a composicion de las fachadas, reverbera con los bordes y perfiles constructivos de
piedra de puertas, forjados, barandillas v ventanas. Cuatro esculturas, de la empresa Far-

! Fleanor Enowdes, “Holborn Viaduet,® Bngineering Timelines, accessed September 17 2018, htp:// wawr engines-
ring-timelines. com,/ serpts/engimeeringlten aep?id=311.
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Holborn Viaduct

mer & Brindley v Henri Bursill, se colocan sobre peanas que interrumpen los pasamanaos.
Estas son mujeres que representan el comercio v 1a agricultura (las situadas en el lado sur)
v 1a ciencia v €l arte {en el lado norte). Con ellas, en las esquinas del viaducto v encarados
hacia su imterior, cuatro leones alados hacen de guardianes. Dispuestos en el cemiro entre
las esculturas, unas farolas con dragones alados en sus bases, se colocan con una peana
integrada sobre las barandillas.

Un aspecto gque destaca por encima de todo de forma inmediata es el color. El rojo v dora-
do de algunas partes de su estructura contrastan con €l gris de la piedra de los pilares ¥
edificios de su esquina. Mas alla de su importancia visual, el analisis de su pintura abre
unas dimensiones historicas nada evidentes.

El viaducto que vemos a dia de hoy no es el original que se construyo en el siglo XIX Du-
rante la segunda guerra mundial el Holborn Viaduct fue bombardeado, asi como los dos
edificios de sus esquinas norte. En 1950, estos edificios en ruinas fueron reemplazados
por 1la Atlantic House v el Bath House. Sin embargo, en el afio 2000 v 2014 respectivamente,
estos edificios modernos fueron de nuevo reemplazados® con la reconstruccion practica-
mente idéntica de los antiguos pabellones de acceso demolidos en la postguerTa.

Previamente a las labores de restauracion del viaducto en 2013, se le encarga a Patrick Baty
{un reconocido consultor sobre pintura historica de Reino Unido) un estudio de inmvesti-
gacion para establecer la historia decorativa del puente. Con amplia experiencia en otros
monumentos nacionales como Tower Bridge o el Eoval Albert Bridge, este experto trabaja
a partir de una mirada microscopica sobre la piel de la infraestructura (FO4).

Cada una de 1as capas observadas corresponden a épocas distintas. El color cambia v cada
capa representa un momento historico en el que la decision sobre el color escogido iria en
funciom de ciertos criterios, como 1a heraldica propia de 1a ciudad de Londres. El puente se
ha pintado en distintos colores hasta en catorce ocasiones. A partir de las muestras extrai-
das, €l mismo Patrick Baty destaca la policromia del puente desde sus primeras capas en
el que las lamparas se pintaban en un verde oscuro con detalles rojos-marrones®. A dia de
hov, €l color rojo v los detalles dorados son los que se han mantenido como los principales.
En total, el puente contiene hasta 350 gramos de oros, repartidos en 25000 hojas de oro de
0,5 micras, 200 veces mas finas que un cabello humano*.

Las muestras de Patrick Baty®, extracciones en forma de biopsia infraestructural, son un
testigo mimasculo v concentrado de 1a historia del Holborn Viaduct (P0S). 5i los cajones
de un estudio geotécnico muestran los sedimentos del suelo que soporta una estructura,
estas muestras son los sedimentos de la piel que posiblemente esconden dimensiones cul-
turales, simbaolicas, sociales e, inchaso, economicas.

* Dhid

i Patrick Eaty, “Holborn Viaduct,” Endges, 2012, http:/patrickbaty. conk, 2012 502 /01 /bolborn-viaduact /.

4 Oifver Wainwright, “Eling mthgﬂmrlmd.mslmﬂﬂnrmwdﬁmhm The Guardian, November 5,
2013

' Patrick Eaty, “Appendix II: Photomicrographs" (Londres, 2012).



Paseos fugaces

Bibliografia
y figuras

340



Bibliografia
Edimburgo

Henderson, Jan-Andrew. The Town Below the Ground: Edinburgh’s Legendary Drderground Ciny: 2008th ed.
Edimburgh- Mainstream Publishing Company, 1888

Corredor Vasariano

Pruneti, Panline. Il Percorso Del Principe: Una Scenografica “via Aerea® Da Palazzo Vecchio a Palazzo Pirti Flo-
rencia: Sillabe 2000,

Holborn Viaduct

Baty, Patrick  “Appendiv [I- Photomicrographs * Londres, 3012

Baty, Patrick  “Halborn Viaduct " Bridges, 2012, bt tpe fpatrickhaty coonk 22012,M02,/01 /holborn-viadact,.
Enowles, Eleanor. “Holborn Visduct” Engineering Timelines. Accecsed September 12, 2000, http:/'wwrw. engi-
neering-timelines com,/scripts/engineeringltem asp?id=311.

Wainwright, Cliver. “Bling in the City: London's Love Affair with Gold Architecture * The Guardian. November
3, 2003.

Lista de figuras v procedencia
Edimburgo

POL. Vista desde Princess 5t. del risco ¥ cola (“Crag and Tzil") desde los gue 5= formo el caso historico de la
cindad . ||| Por: Villalonga Munar, Pablo. Bdimburgo, 2016

PO2. Plano de Ia estructura "espinada” de la cindad desde Castle Rock 2l Palacio Hoolyhood. Superposicion de
puentes sobre calles en rojo. ||| Por: Villalonga Munar, Pahlo. Lloseta, 2008,

PO3. Szccion aproximada del South Eridge con =] alzado del lado este_ ||| Por: Villalonga Munar, Pahlo. Llioseta,
H018.

PO4. Terraza publica superior a Victoria 3¢ ||| Por: Villalonga Munar, Pablo. Edimburgo, 2018,

P03, Fachada con acceso a pasaje Bell's Wynd. ||| Por: Villalonga Munar, Pablo. Edimburgo, 2018,

PO6. Fachada y acceso inferior Scotsman Steps. ||| Por: Villalonga Munar, Pablo. Edimburgo, 20016,

POY. Baleon sobre Cowgate desde South Bridge [l Por: Villalonga Munar, Pablo. Bdimborge, 2018,

POE. Arco =n «l lado norte de Begent's Eridge. ||| Por: Villalonga Munar, Pahlo. Edimburge, 3018,

P08, Arco en el lado oeste del South Bridge sobre Cowgate. || Por: Villalonga Munar, Pablo. Edimburgo, 2018,
F1O. Arco en £l lado ceste del George IV Eridge sobre Cowgate, 2018, )| Por: Villalonga Monar, Pable. BEdimburgo,
2018,

F1l. Arco =n el lado oeste del George IV Bridge sobre Comgate, c L1360, I *“The Cowgate Arch of Ceorge IV Bridge,
Edinburgh, Abowut 1860° En: National Galleries of Scotlamd

F12. Arco en el lado oeste del George IV Eridge sobre Merchant Street. ||| Por: Villalonga Munar, Pablo.
Edimburga, 2018,

F13. Accesos al edificio en la esquina del arco sobre Merchant 3t ||| Por: Villalonga Munar, Pablo. BEdimbargo,
2018,

Fl4. Viviendas con lapidas adosadas a sus fachadas traseras en Greyfriar Kirkyard. ||| Por: Villalonga Munar,
Fablo. Edimburgn, 2018,

Fl3. Ear ¥ mesa de billar bajo las voeltas que sustentam el S3outh Bridge. || Por: Villalonga Munar, Pablo.
Edimburga, 2019,



Paseos fugaces

Corredor Vasariano

Fil. Corredor Vasariano entre el Palazzo Veechio y el Palazzo Piti. Ihastracion de Giorgio Pomella. 1 Disponible
en: Fanicweri, Marta, y A. Pomella, «<Dal 2021 rigpre al pubblico il corridoio pid famoso del mondo: lo progettia
Vasari 454 annd fa a Firenze=, Business Insider Italia, 2018, bitps: /Tt businessinsider com,/corrid sio-vasariano-
firenze-palarzo-vecchio-uffici-palazzo-pitti-ponte-vecchio-2 02 1-riapertura /. (Accedido 20-08-20180

P02, Alrado del portics de acceso de 12 iglesia de Samnta Felicita con =] Corredor Vasariano adosado. || Diponible
e =5ania Pelicita Apartments Florencias. Hotels of Florence. bitp.//appartamento-santa-felicita hotels-of-
foremee net fes). (Aocedido 20-08-2019)

P03, Seccion y planta de la iglesia de Santa Felicita ||| Por: Villalonga Munar, Pablo. Lloseta, 20018 A partir
de planos disponibles en- Mareo Jodice, Piero Degl'Innocenti. «La longa storia della chiesa di Santa Pelicitas.
hitp://wrerr rotaryfiovest it/ attivita,SantaPelicita /storia btm. (Accedido 20-08-2008)

F04. Interior del Corredor Vasariano. ||| Disponible en- Donadio, Rachel y Gianni Cipriano. «Shaking Up laby's
Most Popular Museumes. New York Times, 17 de agosto de 2008, httpsfwewrwrnytimes com, 20018,08,/21 Grts’
design ftaming-the-nffiri-gallery htm] (Accedido 20-08-2018)

F35. Vista del Ponte Vecchio desde el interior del Corredor Vassariano, [l Por: Innocenti, Mirco. «Corridoio
Vasariano=, 2012. Disponible en: Flickr. bitps:/wewflickr com,/photos,/ 288087 35 @04,/ 7122040158,
(Accedido 20-08-2008)

Isernarkt

Fl. Ocupacion de los debajos del viaducto central de Isetrasse. [l Por: Villalonga Munar, Pable. Hamburpo,
2016.

P2, Puesto de venta entre porticos ocupando los bordes del viaducto, vista asrea de Isetrasse ¥ secusncia
de secciones de distintos pilares del viaducto v de nsos cercamnos frecusntes. ||| Por: Villalonga Munar, Pablo.
Hamburge, 2006,

FO3. Superposicion de fotos obtenidas centralmente desde cada partico sin y con mercado, 2006, ||| Por:
Villalonga Munar, Pablo. Hamburgo, 2016,

Ponte Luis T

POl Pomte Lwis [ desde las Bxcadas do Codeqal Iglesia de Mossa Senhora do Pattrocinis a la izquisrda viviendas
2 la derecha, 2015, ||| Por: Villalonga Monar, Pablo. Oporto, 2005,

FOZ. Ponte Luis I desde las Escadas do Codegal, edificios en la orilla sur del rio Duero al fondo, 2015. ||| Por:
Villalonga Munar, Pablo. Cporto, 2005,

Holborn Viaduct
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