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TAEBLA N8 26

DISTRIBUCION POR REGIONES LITORALES MUNDIALES, DE LOS PUERTOS
CONECTADOS CON BARCELONA POR LINEA REGULAF - 1989

R -1 LLitoral europeo atlantico y baltico I, 3%
R -2 Litorales mediter-4neos y del Mar Negro 146,47
R -2 Costas del M. Rojo y Goléo Pérsico S, 9%
R ~ 4 Litoral africano del Atlantico 8, 7%
K -5 Litoral africano del Indico S, 2%
R - & Litorales surasidticos vy Jceania 12:.7%
R - 7 Costas asidticas del Facifico Norte y

Lejano Oriente Ly
R - B8 Litorales Norte y Centroamericanos del P, Sy &%
R - 9 Litorales Norte y (entroamericanos del A. 19, <%
R - 10 Litorales Sudamericanos del Atlantico by S%
R - 11 Litorales Sudamericanos del Facifico 4, 7%

La Regidén 9 es la que concentra mas cantidad de puertos
comectados vy va seqguida de la I vy la & que corresponden
respectivamente al Area mediterrdanea vy al sur de Asia y a
Oceania. Esta situacién es paralela a la gue existe cuando se
tiene en cuenta el nuimero de lineas de cada regién. La tabla
n227 aporta los datos necesarios para comprobar el hecho,
informando ademas de la periocdicidad de las lineas, tanto

general comp por regiones.




TAaBLA NI27

PUERTO DE BARCELONA. 1989

PERIODICIDAD DE LAS LINEAS REGULARES DE NAVEGACION EXTERIOR ¥
DISTRIBUCION FOR REGIONES. N2 DE LINEAS
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Lag 4T lineas que comunican el purerto barcelonés con los
litorales noratianticos de) Continente Americano, hacen que
tambien la regidn 9 se pfaxﬁnte como la tedricamente mejor
comunicada, Le sigue muy de cerca la Regién 2, y en tercer y
cuarto lugar, pero con cantidadec inferiores, estdn los
litorales del Golf¥o PFPérsico y las costas asidticas del

Indico.

En la tabla 27 taapbien se hace referencia a la perio-
dicidad de las lineas, es decir, el tiempc que transcurre
entre cada amarre de barco carguero, Los datos que recoge son
el resumen de la cvocumentacién que figura en el volumen 1] de
la Tesis, er la que de cade reqgion se indica el ng de lineas,
el tipo de bugque, la frecuencia de las escalas y el nf de
contactos anuales, El n2 de contactos por arno (que &5 e}
maximo posible calculado sequn la periodicidad de las
lineas), es otra informaci6n que recoge la tabla n227.
Destacan de nuevo las regiones 9,2 y 3. La Regitn 6 que
correponde a Asia del Sur y Oceania, detecta menos escalas al

afo porque muchas de sus lineas son de frecuencia mensual.

El mapa n21%5 ofrece una imagen visual del grado de
conectividad de las regiones litorales mundiales, con
Barcelona, en funcid6n del nuamero de lineas regulares existen—
tes. El traco grueso vuelve a presentar al Mediterranec y Mar
Negro vy a la Costa Atlantica de Norteamérica y el Caribe,
como las Areas mundiales privilegiadas. Si no se recuerdan
los limites erxactos de las Regiones Litorales, e interesa una
interpretacién del mapa meticulosa, consultese el mapa n2l2

que expone la regionaliracidn de forma estricta.
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Para finalizar el comentaric de la organizacion del
espacio maritimo se va a hacer mencion de la cualificacion de
los barcos de lineas reculares. La tapia n228 y el grafico
n810 evidencian la preporderancia de l1os barcos portacontene-
dores puros (el BBYL de las lineas y el 694 del total de

pscalas), frente a los demas.

La red de comunicaciones maritimas regulares del Fuerto
de Barcelona estd claramente especializada en servicios de
transporte de mercancias contenedorizadas, pues a los
portacontenedores puros, se han de aRadir los barcos conven-

rionales que tambien transportan contenedores.

La frecuencia de las escalas cambia con el tipo de
barco. Los portacontenedores tienen periodicidades preferen—
temente semanales y mensuales, vy los cargueros convenrliona-

les, mensuales.

En la dGltima tabla, la n229, gque informa sobre el numero
de lineas regulares segun tipos de barco, gue unen el Puerto
4e Barcelocna con otras regiones, se observa gque las lineas de
los cargueros convencionales s6lo siguen teniendo i1mportancia

en la regién mds proxima a Barcelona, la del Mediterraneo.
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TABLA N2 2B

PUERTO DE BARCELONA. 1989
NAVEGACION REGULAR EXTERIOR
N2 DE LINEAS Y N@ DE ESCALAS ANUALES
(PFERIODICIDAD Y TIFO DE BARCO)




GRAFICO 10

LINEAS REGUI.ARE%;’?& TIPOS DE BARCOS

ESCALAS PORPg'H:OS DE BARCOS

RESTD (7%}
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TAaBLA NZ9

FUERTO DE BARCELONA

N2 DE LINEAS REGULARES FOR TIPOS DE BARCOS.
DISTRIBUCION REGIONAL

FC Portacontenedores

LY rPC Convencional y portacontenedores

Cv PC RR Convencional, portacontenedores y roll-on roll-off
vV RR Convencional y ro-ro

cv Caonvencional

RR RO-RO

MULTI Multipropésito

PC KRR Portacontenedores y RO-RO
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Y para terminar es interesante subrayar que en el Fuerto
de BRarcelona los servicins de trancporte maritimo exterior
regul ar estadn en manos de compadias navieras extranjeras. Los
consignatarios de bugques gue trabajan en el puerto barcelo-
nés, representan a mads de 120 armadores de otros paises, en
tanto que Jas compaftias espafolas que participan en el
transporte exterior y que ofertan lineas regulares, no llegan
a 10,

Este hecho es urna consecusncia de la fuerte demanda en
el Puertn de Farcelona de sercicios especializados de
transporte maritimo contenedorizadeo. Juienes disponen de los
fuertes capiteles que se recesitan para afrontar las inver~
siones vy los gastos de explotacion de este tipo de navios,
son las sociedades navieras interncionales. Asi se explica en
parte, la limitaci1dn de la participacidn de [os armadores

espafoles en los servicios regul ares especialilzados,




CONCLUSIONES

Dado el caracter individual de las tres psrtes que
componen la estructura de la Teis, se van a exponer las
conclusiones de fourma disgregada para gque Sea mas claro el
resul tado.

EL ESTUDIO DE LOS PUERTOS MARITIMOS EN GEOGRAFIA

Los puertos mar timos siempre han atraido la atencién de

los gedgrafos, por las multiples actividades gue concentran.

Hasta que no se ha consolidado Ja Geografia Portuaria
como especialidad, su estudio se ha efectuado dev forma
aislada desde varios campos de la GBeografia, porque e: puerto
es un elemento que interviene en varios sistemas : en el de
transporte, en el urbano, en el comercial internacional, en
el marinoc y aun en varios mds. Una de las dificultades del
estudio portuario estad precisamente en esta dispersion,

Cada gedgrafo especialista, al estudiar un puerto ha tratado

1os elementos correspondientes & su parcela de interés.

1

Tradicionalmente el estudio portuario geografico se ha
emprendido desde la Geografia Econémica, ya que la caracte-
ristica mas representativa de un puerto es la de ser un
centro economico activo, impulsor de un conjunto variado de

actividades productivas.

]
De los varios subcampos de la Geografia Econdmica, la
Geogrefia decl Transporte ha sido el marco desde donde se han

realizado la mayoria de investigaciones tedricas y de




trabajos aplicados sobre puertos. Primero porque han sido los
centros gestores del transporte ocednico, v mas tarde porque
se han convertido en eslabones de la cadena de transporte
combinado o plurimodal.

 § 4

Entre 1950 vy 197% los puertos fueron un centro de
interé¢s para los gedgrafos preocupados por temas industria-
les, porque en Europa Occidental y Japén, y en menor grado en
la costa oriental de U.S5.A,, se produjo la gran expansion de
las M.1.D.A.8S v Z.1.P., en los espacios portuarios o en areas
muy proximas. A partir de 1975 la localizacién industrial
portuaria entré en una crisis profunda, por el colapso del
dinamismo industrial que mas tarde se tradujo en un retro-

ceso del sistema industrial mundial.

L g

{La Geografia del Comercio Internacional no ha eludido
rnunca el andlisis portuarico, por su doble papel en el
desarrollo del comercio mundial ¢ son las puertas de entrada
y salida de los flujos mercantiles maritimos interestatales,
y algunos de ellos, los de mayor rango, son centros de
comercio internacional dotados de empresas de gestioén y de
infraestructura especializada en transacciones comerciales

mundiales.

1§89

El declive de la industrializacidn portuaria, junto con
la generalizacion del transporte multimodal, han provocado la
transformacion de las metropolis portuarias en activos
centros terciarios al servicio de los intercambios mundiales,
de lJos flujos de bienes materiales ¢ inmateriales o invisi-~

bles,

i1




2
Las caracteristicas no econtmicas de un puerto maritimo,
1o han convertido en un interesante nicleo de andlisis para

varins tipos de especialistas en Geografia,

|

La ciudad portuaria desde tiempo atrés ha sidc estudiada
por los geégrafos urbanos. Téngase presente que el puerto es
unas parte de la ciudad. Es un elemento integrante de l:
trama urbana. Su dinamismo ha repercutido en el funciona-
miento del sistema urbano. Hoy los viejos puertos urbanos
son espacios obesoletos para el uso comercial, vy se han
convertido en suelo urbano muy cotizado por su ubicacion en
el centro de la ciudaed. Todos los profesionales del urbanismo
se sienten atraidos por el estudic de los procesos de

remodel acidn portuaria,

1 §

El gedgrafo especialista en el estudio de la poblacion y
en temas sociales, es consciente de gque la actividad portua-
ria genera un tipp de empleos especificos y un comportamiento
spcial excepcional, gque dificilmente se pueden encontar en
dreas alejadas del mar. La mentalidad vy las actuaciones de
los grupos laborales ripuarios,y la gran atomizacioon de
grofesiones portuarias, han 1i1nteresado a los geotgrafos

sociales.

1S 8

Los que desce la Geografia se han dedicado al andlisis
regional y a la ordenacién territorial, han estudiado la
incidencia de la localizacidén de '\n puerto comercialmente
activo, en la regién. Los mecanismos ce estudio de las areas
de influencia portuaria han sidc paralelos a los de las dreas
de influencia urbana en la regiéh, Hoy 2% un tema candente la

planificacison del litoral.
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1 2% 13

El nuevo uso econdmico y politico del mar planteado
después de la segunda guerra, ha incentivado las investiga-
ciones de geopolitica marina, que muy a menudo se interesan
por el nuevo orden ocednico mundial, que se basa en el
Derecho del Mar.

hd
La especialidad mds reciente abierta al estudio portua-

rio es la Geografia Marine.

Hacia la mitad de los afos ochenta, un pequeRo grupo de
gedgrafos especialistas en puertos vy en transportes mariti-
mos, elaboraron una nueva concepcidén de la Geografia del mar.
La nueva Geografia Marina en sus postulados manifiesta una
tendencia integradora : ha de ser fruto de la colaboracion
entre la Geografia Fisica vy la Humana, vy ha de suponer la

conjuncion de cuestiones regionales litorales y maritimas.

En un sentido mds 4&mplioc puede concebirse como un
estudio pluridisciplinario del mar, que auna a los profesio-
nales de las ciencias naturales, de las técnicas vy de las

ciencias sociales.

LA GEOGRAFIA PORTUARIA

La dedicacitén exclusiva al estudio portuario ha sido
algo bastante anormal entre los gedgrafos. Algunas escuuvlas
estdn desconectadas de las investigaciones portuarias. Pero
el colectivo de gedgrafos especialistas, sea cual sea su
dimension, ha utilizado la denominacidn Geografia Portuaria o
Geografia de Puertos, para designar el campo de estudio de

comin interés,

v




El cuerpo doctrinal de la Geografia Portuaria como
especialidad independiente, se gesta en la segunda mitad del
siglo. A mediados de 1los aRos cincuenta comienza a tomar

cuerpo esta nueva concepcion,

Desde entonces se han 1ido desarrollando los principios
tedricos sobre sus 4ambitos espaciales de estudio y se han
expuesto tipologias de estudios geograficos portuarios. Otro
tema tratado es e] de las escalas espaciales del estudio
portuario . A mediados de l1os setenta se plantea el andlisis
portuarios como un sistema operativo, con el desec de

consequir modelos predictivos,

El contenido tematico de 1la Geografia FPortuaria se ha
enriquecido desde los comienzos hasta hoy. Nuevos temas se
han incorporado v se ha diversificado substancialmente el

enfoque de estudio y los métodos de trabajo.

El resultado de la encuesta hecha a los principales
especialistas mundiales en puertos, aporta las siguientes

conclusiones ¢

1 - la cantidad de getgrafos especializados en temas portua-
rios es baja, sobretodo en relacién a otras especialidades.

2 - bastantes geégrafos de otras especialidades han analizado
los puertos como temas secundarios a sus dedicacines habi-
tuales . Para algunos ocuparon solo parte de su vida acadeémi-
ca. Fueron trabajos de juventud.

3 - el estudio de los puertos en los departamentos univer-
sitarios actuales, se lleva a cabo de muy diversas formas?

investigacioén individual, en equipos,docencia inexistente o

v
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estabilizada, etc .

4 - Hoy la mayoria defiende el estudio portuario interdisci-
plinario. La vision unilateral de los fendmenos maritimos
resulta mucho menus satisfactoria.

% - E]l actual gedgrafoc especialista en puertos, tiene nuevas
salidas profesionales gue complementan y enriquecen su tarea
investigadora y docente en la Universidad.

& - La difusidn de los trabajos de investigacion de los
gebdgrafos anglosajones y franceses, ha influido potentemente

en otros paises de menor dedicaciodn a este campo.

LA PROYECCION EXTERIOR DEL PUERTO DE BARCELONA

La proyeccion exterior espacial del puerto de Barcelona,
su imagen internacional, depende de Jos +lujos materiales
(mercancias vy barcos), que intercambia con 1o puertos y
paises de Areas ultramarinas. El otro factor que contribuye a
configurar su imagen exterior, es la red de comunicaciones
regul ares maritimas Que organiza su espacio maritimo y que
canaliza la mayoria de 1o0s flujos comerciales estableciendo

nexos con otros puertos.

El andlisis espacial de 1los flujos internacionales de
mercancias y de barcos, ha permitido comprobar que
su foreland estd integrado por una cantidad elevada de paises
y de puertos. En 1987 intercambié mercancias con 174 paises y
en 1969 la conectgividad inmediata supuso contactos con 385
puertos. Esta atomizacién de su influencia en muchas unidades
espaciales es una consecuencia de la gran diversificacion de

su trafico exterior.
El rango del foreland de este puerto estda de acuerdo con
el rango de la red de comunicaciones maritimas regulares. Asi

se explica que el puerto de Barcelona sea puerto de escala

V1

]




hipotética de mas de trescirntas lineas regulares de navegu-
cioén internacional.

Los andlisis de forelands, y de! espacio maritimo se han
efectuado en periodos anuales, por la dificultad de la
el sboracion de los datos. La base documental utilizada ha

planteado dificultades varias senin cada caso escudiado,

El recurso metodolégico de exponer los resultados por
regiones mundial®s, se ha adoptado para uniformizar los
posibles cambios interanuales en el comercio cOn Laises
extranjeros, en los contactos interportuarios y en el trazado

de los trayectos de las lineas regulares,

Se ha elegido el puerto de Barcelona para experinmentar
los métodos de estudio propuestos para evaluar la proyeccion
exterior espacial, porque es un centro portuario abierto a la

relacidn internacional @

1 ~ La dinAmica comercial exterior se origina para satisfacer
las necesidades de Jla mayor concentracion demogréfica del
Mediterréneo, y oe las industrias catalanas gue forman una de
las Areas més denzas y diversificadas.

2 - Polariza una parte importante del cowercio internacional
de Catalufa.

3 ~ Predomina el trafico exterior de mercancias.

I- La composicién de su trafico de wmercancias, denota una
gran diversificacioén comercial.

4 - e ha adaptado & las nuevas técnicas de transporte
internacional ! instalaciones especializadas para el trafico
de contenedores, terminal de transportes combinados, instala-
ciones especiales para la recepridn de graneles liquidos vy
sé4lidos, etc..

S - Es un puerto competitivo en el contexto mediterraneo. La
instalacién prevista de una Z.A.L., potenciarda el aumento de
la competividad internacional.

V1l




é& - Es el puerto de una metroépeli maritima que dishrone de los
servicios especializados precisos para la cir.ulacién de los
bienes invisibles, in rescindibles para el funcionariento del
proceso comercial interestatal.

Se ha decidic., analizar la proyeccion exterior espacial,
porque responde a plarteamientos propios de la ciencia
geografica, y porque permite cartografiar loas resultados, que
caomo se ha indicado reiteradamente, es un objetivo importante
del tratajo. La expresion cartografica es la forma idénea
para exponey hasta donde llega la influenci. exterior del

puerto y con qué grado de intensidad.

FORELAMND GLOBAL

El +foreland global ofrece una primera aproximacioém.
Muest-a la especializacidn del puerto de Barcelona respecto a
los demés puertos espaioles, en el comercio internacional con
e] Norte y Este de Africa, e] 3Sureste asiadtico y extremo
Oriente, v U.5.A. (en 198%).

FORELAND SECTORIAL

E! métcdo usaco para el andlisis del foreland sectorial,
que parte de la creacion de grupos de productos, basados en
ctlasificaciones arancelarias aduaneras, tiene la gren ventaja

de aportar informacién scbre el valor de las mercancias.

El wvalor del comercio internacional del puerto esté
bastante repartido entre los ocho grupos, aunque sobresale el
GRUFPO E- Material de transporte vy maquinaria (destaca la
exportacién de automév-iles). La regularidac en el reparto es
un buen indicador de la diversificacion comercial. En cambio

el volumen estd muy polarizado en dos grupos que concentran
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el 70% del total (GRUPO B- Materias primas no combustibles, y
GRUPO C -Combustibles minerales y lubricantes).

En cuanto al reparto regional mundial, las areas mas
importantes en valor del comercio son, Extremo Oriente (esta
region incluye el Japén, que es el pais del mundo con el gue
Barcelona mantiene un conercio exterior de mas valor), los
paises mediterridneos no europecs (se incluyen los "paises
basicos” norteafricancos), vy Nortcamérica {(con la importante
participacion de U.S.R.). El valor del comercio exterior con

estas tres regiones representa el 35 ) del total.

Las regiones mas importantes en volumen del comercio son
también la R-3 (paises mediterrdneos no europeos) vy la R-10
(Norteamérica), nds la Europa Comunitaria (R-1). Juntz2z

concentran el &8 % del volumen total.

FORELAND SEGUN CONECTIVIDAD

El estudio de la conectividad inmediata de! puerto de
Barce'ona, tiene en cuenta la navegacidén de 1linea y la
"tramp"., La region litoral mundial que sobresale, y con gran
diferencia, por el numero de puertos conectados y por la
cantidad de contactos anuales, es el Mediterraneo vy Mar
Negro.

El papel fundamental que tienen lo0s puertos mediterra-
neos y luego 1los europeos ectlanticos, en la conectividad
inmediata de Bar-~elona, muestra que las regiones litorales

mas préximas son las que estab.ecen relaciones més intensas.
La influencia del factor distancia en la intensidad de

la conectividad, era previsible desde el momento qu: se optd

por contabilizar los contactos inmediatos.
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Pero la mayor intensidad de conectividad inmediata, no
supone forzosamente que los intercambios comerciales sean mas
intensos. Muchas veces se registran frecuentes contactos con
un puerto, porque es la Gltima escala del trayecto de une
linea regular, antes de que el barco llegue a Barcelcna
procedente de otros puertos de paises muy lejanos (de donde

pueden proceder las mercancias...).

ESPACIO MARITIMO

La red de comunicaciones maritimas regulares del puerto
de Barcelona posibilita la relacion con areas distantes y con
muchos paises, Las sociedades navieras internacionales
incluyen nuestro puerto como escala pousidle en muchas de sus
lineas regulares. Su dinamismo Comercial hace que a menudo

sea un puerto de escala rentable.

La raracteritica mads sobresaliente de la red, es su
especializaciéon en servicios de transportes maritimos de
mercancias contenedorizadas. Las regiones litorales mundiales
mejor comunicadas por lineas regulares son el Mediterraneo y

Norteamérica.

La evaluacion de los resultados generales aportados por
el andlisis de lcs tres tipos de forelands y por la organiza-
cién del espario maritimo, muestra que el puerto de Barcelona
mantiene ur ritmo comercial intensoc con paises del drea
mediterranea, que es el resultado de unas relaciones tradi-

cionales




El comercio maritimo con paises del éres surasistica, de
Extremo Oriente v de {Oceania, es una consecuencia de la
apertura de nuevos amercados de atraccion progresiva, y estd
formado por flujos ue mercancias cualificadas.

Los intercambios con la Europa Comunitaria, continuan
manteniéndose pese a la competencia de los transportes
terrestres, siendo el balance claramente +favorable a las
importaciones. El intercambio con Sudamérica presenta la
situacion inversa, sobretodo en valor del comercio.

Entro el puerto de Barcelona y 108 puertos norteamerica-
nos, en espec.al l1os de Estados Unidos, en 1987 los flujos
intercambiains alcanzaron una magnitud sobresalierto: en
volumen. que en gran parte dependia de las dimensiones de las
importaciones cerealisticas. Las ncrmativas de la C.E.%. nan
intentad: modificar estos flujos de materias primas alinrenta-

rias,

Sera interesante comprobar después de la instalacion del
mercado Gnico europec, los cambios producidos en al distribu-
cién del comercio exterior del puerto e Barcelona, respecto
a la situacién que se ha presentado.
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