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“Menuda polémica la armada con el problema de los accesos al
Puerto. Ni remotamente podiamos pensar al escribir el reportaje
de tltima plana que semejante cuestion llevara consigo una serie
de aclaraciones y propuestas en este caso concreto por parte del
Ayuntamiento. La verdad sea dicha que son perfectamente compatibles
las soluciones propuestas y complementarias unas de otras.

[...] De ahi la necesidad de adecuadas vias de penetraciéon hacia el
puerto porque tanto Pere Martell como la Plaga dels Carros y la entrada
por el Serrallo, estin desbordados atendido el volumen cada vez mayor
de mercancias transportadas. La vias a través del valle del Francoli,
que propugna el Ayuntamiento como prioritaria, a nuestro entender
es perfectamente factible, ensambldndola en los planes de ordenacién
urbana, del mismo modo que la construcciéon del nuevo puente sobre el
Francoli junto a la desembocadura para enlazar con la Autovia Salou-
Tarragona, debe constituir una fase mas del propuesto enlace con
Bellisens a la altura de Vilaseca.”

Petréfilo, 31/10/1981, “Accesos al puerto”.

“Como dijimos en su dia, el eje transversal ensamblado en los
planes de ordenacién urbana de la ciudad es perfectamente compatible
con el acceso Oeste, cuya prioridad propugna la Junta de Obras. Nos
atrevemos a decir, complementarios uno del otro, por cuanto ambos
proyectos cubren dreas bien determinadas. Mas importante, diriamos,
el eje transversal porque pone en comunicacién directa el puerto con la
Autopista del Mediterrdneo una de las principales vias de la Peninsula
mientras el otro de los accesos enlaza con la Autovia Tarragona-Salou.”

Petrofilo, 26/11/1981, “Accesos portuarios”:

Llegados a este punto, donde el puerto reclama una mejor cuota de
accesos y posibilidades de expansion, la ciudad insiste en el desvio del
rio como Ginico mecanismo para satisfacer las demandas portuarias.
Pero, ante las dificultades de todo tipo que rodean un proyecto de
tal envergadura, se barajan otras alternativas mas posibilistas, como
construir un nuevo acceso sobre los terrenos reservados para el nuevo
cauce, identificado como eje transversal, a la vez que se penetra a la zona
portuaria a través del oeste, abriendo los flujos del sur a las darsenas
mds orientales.
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ACCESOS
AL PUERTO

El Puerto siempre es noticia. El pasado miér-
coles al anunciar el arribo de 28.060 toneladas de
maiz, ddbamos cuenta que, a lo largo de cinco
dias, seri preciso el empleo de 1.200 camiones ya
que el bulkarrier “Ermua” efectua la descarga di-
recta sobre el vehicule dispuesto al efecto en el
Muelle Aragon. El destino de la mercancia estado-
unidense corresponde a las concentraciones avico-
las de ‘Reus, Tortosa, Valle del Ebro y Guissona.
No olvidemos este pueblo ilerdense, cuya Coope-
rativa viene dando muestras de creciente vita-
“Tidad.

Hemos repetido de ]a importacion de maiz,
porgue es especticulo frecuente contemplar en
nuestros muelles periodicos arribos de grano a los
gne se unen ahora los de carbén con destino a
la turolense Central Térmica de Andorra. Y pre-
cisamente por estos transportes cerealistas se su-
ceden la ampliacion y construccién de nuevos silos
ya gue Tarragona se ha situado en primer lugar
entre los receptores de granos procedentes, algu-

iYA ERA HORA..!

_En nuestra ediciéon del pasado domingo apa-
recia un anuncio oficial de la Diputacién por el
que se sometin a informacién piblica Ia rela-
cion de bienes y derechos afectades por la eje-
cucién de las obras del desdoblamiendo de cal-
vada de acceso a la Universidad Laboral, Simple
¥ llanamente, la prolongacion de la Autovia Ta-
rragona—Salou o sea completar el trazado de
una obra, iniciada hace msis de un decenio. Por-
que primero fue ¢l {ramo comprendido entre el
cruce de la carretera de la costa hasta la fu-
tura Plaza de Europa. La segunda fase, obliga-
daa debide a Jos numerosos accidenies registra-
dos ypues los coches se precipitaban sobre la va-
1w de clerre del centro docente con la trampa
de 1a ancha cuneta. También se resolvio la cues-
tion, prosigeiendo el desdoblado {razado hasta
las inmediaciones del paso superior sobre la via
del ferrocurril. Los accidentes continuaron regis
trindose, pues mas de un vehiculo precipitose
por el terraplen, si bien, en honor a la verdad.
fue convenieniemente sefializado el peligro, co-
loeandese vallas de seguridad que limitaron en
gran manera las desgracias.

Nes hallamos puer ~n los umbrales de “eje-

352

El paso a nivel junto a la Plaga dels Carros coul
¢l trafico de camiones detenide como consecuen-
cia de la cada dia mas frecuenie eirculacion de
convoyes ferroviarios. (Foto SEGU CHINCHILLA)

nas-partidas, de Argenting y -Brasil y las mds de
los Estados Unidos. .
Ello obliga a 1a construceion de buenos acce-
505, pues el Puerto corre el peligro de verse yugu-
lado por falia de adecuadas entradas, Para fechs
mas o menos remota, sigue en pie el proyecto d¢
desvio del rio Francoli, con lo cual el acceso a lo:

cucién de este tercer tramo perfectamente estu-
dizdo y aprobado, para lo cual se disponen de
Yos meflios necesatios, No debe subestimarse el

capitulo de expropiaciones pues segiin nuestras
noetieiag asciende a 21 millones de pesetas, 21n
cuando, unas tres cnartas partes del trazado dis-
curre por el “Cami Vell de Salon”, de propiedad
mun‘cipal y habilitado en buena parte con oca-
sién de la construccion de Ia carretera de pcce-
s0 a la Universidad.

muelles gue se consiruyen en la zona oeste —Reuy
(antiguo Transversal), Castilla, Rioja— quedari

_ definitivamente solucionado mediante la adopta-

sion cauce como pista de aceeso. Pero:los pro-
‘blemas agravan en'la zona este a medida gue es

_sprolongado el Dique de Levante o rompeolas. .

El paso inferior sobre la via del ferrocarril en
la calle de Pere Martell junto al Serrallo, es insu-
ficiente, lo mismo gque el otro paso paralelo al
muro de defensa del rio, quedando el de la Placa
de los Carros, cuya solucién requeririd magyores
atenciones. El especticulo frecuente del trificy
colapsado en espera del paso de un convoy o una
simple mdiquina de-tren, es corriente y su utiliza-
cion come via de acceso se hace-cada vez mas

Problema importanie cuya resolucion
requiere imaginacion e inversiones
para evitar frecuentes colapsos circu-
laterios.

inoperante habida cuenta ineremento el trifico
de viajeros y mereancias.

Problema importante este de Jos accesos, ¢cuyd
resolucion precisa imaginacion e inversiones ya
gue la ruta ascendente portuaria se hara cada vez
mis patente a medida que superemos el hache de
la actual erisis econémica. — PETROFILO

ACL_13/02/1981_1093

Cumplidos estos tramites, podrid convoearse
e] correszpendiente concurso subasta, previo a la
adjudicacion de] inicio de la obra. Quienes he-
mos prepugnado a lo largo de afios y crénleas,
ja terminacién de la Autovia de Circulacion Ri.
pida —y a Ia coleccion del Diario nos remitimos—
, expresamos nuestra satisfaceion esn un simple
¥ a la par significativo: j¥Ya era hora..!, como
titulamos la presente croniea. Pergue eran mu-
chas las veces que llamaban 3 nuestra puerta
come para no rehmir la llamada. Una llamada
requerida por Ia serie de accidenfes y ex{orsio-
nes que significaba el cuello de botella, toda vez

La ejecucion de la tercera iase de
fa Autovia Tarragona — Salou, facili-
tard rapida y fluida circulacién evitan-
do lamentables accidenies.

que al no depender de Vias y Obras Provin:ia-
Te= ni de la Jefatura de Obras Puablicas, se suce-
dian les desperfectos con aleuna que otra rena-
racién sumaria por parte de la misma Diputa-
cion ante las protestas de los usuarios de 1a ca-
rretera que se hacian clamer, en la época esti-
val. — PETROFILO

ACL_26/02/1981_1094



BELLISENS

De nuevo se ha hablade de Bellisens, En el
curso del pleno ultimo de la Diputacién, diose
cuenta de Ins aportaciones provinciales para la
eonstruceién de la Autovia promovida Yy ejecu-
tada por el Ayuntamiento de KReus. Posterior-
mente, en neta publicada el pasado domingo, Ja
Cerporacién puntualizaba las coniribuciones es-
timadas del orden de 17.321.530 peselas en su
primera entrega, incrementada en 9.000.000 de
pesetas mis a instancia de la municipalidad reu-
sense. El tola] pues, la aportacién de fondos pra-
vinciales ha sido de 26.321.530 pesetas exacta-
menie.

Aclarada la cuestidn, se plantea ahora Ia
conveniencia de prolongar la Autopisia hasiz el
puerto de Tarragona. La finalidad de ]a nueva
via no es oira que enlacar directamente Reus con
el camplejo indusirial tarraconense y zona por-
tuaria a fin de imprimir Ja debida fluidez, tan-
to mas cuanto nuesiros muelles acusan la falta
de accresos adecuados. Unos accesos lo sufizienie
helgados para evitar los diarios entorpecimien-
tos en el trafico de camiones. Conocemos per-
fectamente el problema y no vamos a’ Insistir
por cuanto ha sido denunciado repetidas veces
en estas mismas columnas.

AUTOVIA
TARRAGONA - REUS

Prosiguiendo nruestros comentarics acerca de
la visita del ministro de Obrag Publicas, a solici-
tud de nuestro companero Pedro Ortega, el se-
flor COriiz ofrecid andecuada respuesta a la pre-
gunta fermulada. Se trataba del estado de las
cbras de desdoblamiento de calzadas del primer
tramo de la carretera Tarragona—Alcolea del Pi-
nar, comprendido entire nuestra Cindad— punto
de origen— y la vecina Reus y del pago de los te-
rrenes exprepiados, '

Como sex gue la obra, cuyo presupuesto so-
brepasa los 500 millones, ha sido distribuida en
cuatro anualidades a efectos de financiacion del
proyecto, Ia razon del ritmo de los trabajos esia
en funcién del pliego de certificaciones de obras.
Y no le demos mas vueltas al asunto segin vi-
moes y 2emprebamoes en 1a Autovia de Circunva-
lacion RApida —nuestro desvio— que fue pro-
longandose en demasia para nuestras exigencias
pero arribade a su fin en su primera fase, ann
cuandn el Ayuntamiento todavia paga facturas
por trabajos diversos consecuencia de] cambio
de emplazimientos de postes eléctricos, desvia-
cién de tuberias ¥ demas servicins piublices, sin
olvidar un sélo instante la indemnizacién por los
terrencs afectados, objeto de contenciosos en
algungs casos. Exactamente igual como viene

Ia actual carretera Tarragona—Rzus compled-
mentz desfasada por el intensg trafico que so-
pcrta wn espera del desdoklamiento de calzadas
que situard ambas poblaciones a diez minutos de
distancia, — (Foto Segh Chinchilla)

Pero es evidente que prolongar Bellisens has-
ta el Francoli permitiria en buena parte, absor-
her el trifico de la zona occidental del puerto,
formado, como sabemos, por los Muelles Reus,
Castilla y Rioja con posibilidades de mayores
amupliaciones segiin dejan ver las obras actuai-
m:nte en curso de ejecucion. La mitad del puer-

La vieja Via Amelia que une Tarragona y Reaus,
chijeto de cbras de modernizacion y mejera me-
diante 2] desdehlamients de ealzndos.

(Folo Sezit Chinchilla)

sucediendo en la ‘Autovia de Tarragona a Reus,
mis confliztiva cuando mas cerca se trabaja de
ambos niicleos de poblacién y mucho mis des-
pejada y holgada si corresponden z plena cam-
pifia, No nos impacientemos pues porque la ex-
periencia adquiridaa lo largo de tantes anos de
emborronar papeles y cuartillas, nos demuesiry
que tales proyectos vienen por sus pasos conta-

1981

to resolveria la cuestion aparte el propugnado
desvio del Francoli, estimado también como par-
te de aceesp el actual cauce, jalonadas de tupido
arbolado de facil erecimiento, como son en rea-
lidad y pueden serlo mas todavia, las hileras de
chopos.

La prolongacién de Bellisens debe ser obra
de la Junta del Puerto como parte integranie
del equipamiento de la zona portuaria, en. la que
los accesos juegan primerisimo papel. Los Ayun-
tamientos de Vilaseca y Tarragona, posibles he-
neficiarios del proyecto, se encuentran en estos
momentos afrontando el problema de la dola-
cion de servicios deriva de un crecimiento ace-
lerado como eonsecuencia de los procesos de in-
dustrializacién y turismo, Ordenar las zonas pe-
riféricas de ambas poblaciones son objetivos prio-

El enlace con el puerto de Tarragona,
uno de los objetivos basicos de Ia
Autovia construida por el Ayuntamien-
to de Reus.

-

ritarios que detraen atenciones hacia otros me-
nesteres. En este caso concreto, la prolongacion
de la Autevia hasta su definitivo enlace con el
puerto, objeto que impnlsé la efecuzién del pri-
mer (ramo al Ayuntamiento de Reus en el area
estric tade su término municipal. — PETROFILOD.

ACL_03/03/1981_1095

dos de conformidad, como dzcimos, con las con-
signacicnes en sus respectives presuapuestos,
Exaclamente igual, repetimos, ‘que en e! ca-
so del pago de tierras ocupadas. E] Ministro fue
ciaro of rveipecte, cuando m-fiifestd “gue los
expropiaciones estan dentrc de un turne para
1a cuestion de pago, En este terreno —aiadii—
el Ministerio ha de pagar sacando su imporfe
de!l crédito para inversiones en ecarreteras que
comprende construceion y page de los terrenos
expropiados y se satisfacen las liquidaciones por
rigureso turno de antiguedad. En euanto los ex-
pedientes estén terminados se empezara a pagar”
Par tedo 1o manifestado sabemos exactamen-
te & qué atenernos y deberemos esperar —que
remedic— a finalizar el plazo de ejecuciin en
razén de las cantidades asignadas en los pes-
pectivos presupuestos ¥ a la disposicion de los

La marcha de los trabajos est3 en fun-
cion directa con las cantidades con-
signadas en los presupuestos del M-
nisterio de Obras Publicas.

fondos necesarios en cuantp a jas indemnizagiv-
nes por la ocupacién de los terrenos afectados
por la ampliacion de una carretera vital pan
el Camp de Tarragona, que tanto puede contri-
buir a una mayor fluidez y desplazamientes en-
tre las dcs ciudades, Diez minutos seran safi-
vientes, del misimo modo gue ahora nes trasia-
dames 1 Salew, pengamos por caso.—PETROFILD

ACL_08/04/1981_1103

353



LIBRO Il | LA CRONICA URBANA DE PETROFILO (1945-1983)

AUTOVIA
TARRAGONA - REUS

El pasado domingo, la exhibicién del Ejército
del Aire con motivo del “Dia de las Fuerzas Ar-
madas”, dio motivo a que fueran muchos los ta-,
rraconenses que se ftrasladaron a Reus, para
presenciar e;erclclos ¥ acrobacias de los aparatos.
X, como es logico, discurrieron por la actual ca-
rretera que esta siendo objeto de profunda mo-
dernizacion, mediante jas obras de desdoblamien-
to de las calzadas y su automatica transformacién
en Autovia de Circulacion Rapida.

Cada vez que pasamos por este primer tramo
de la CN-420, la denemianda de Tarragona a
Alcolea del Pinar, sentimos la satisfaceién intima
de haber contribuido, en la medida de mnuesiras
posibilidades, a 1a ejecucion de la importante
obra. Juntamente con otros colegas, creamos el
clima necesario a través de estas columnas, de-
nunciando deficiencias, traducidas en muchas

ocasiones en luctuosos accidentes. Formando de

aquel propugnado triangnlo de carreteras Tarra-
gona-Reus-Salou, como parte integrante de la
red de comunicacienes de nuestro Camp— por
sistema rechazamos los artificiosos Alt Camp,
Baix Camp y Tarragonés, porque el Camp es
uno—, nuestra Diputacién construyé la primera de

Autovia y
carretera

‘A juzgar por’las noticias que han Hegado has-
ta nosotros, la euestion de la proleagacion de la
Autovia Saleu-Tarragona se ha complicado, mien-
tras la carretera Reus-Cambrils encuentra, de
din en dia, mayores facilidades. Precisamente ha-
blando con el Vicepresidente de la Diputacion,
sefior Aleu Jornet, Presidemte de la Comision dc
Obras Piiblicas, cononimo; que la propugnada
prolongacion hasta el cruce de Torreforta y, con
ello, 1a terminacién de la obra supone una in-
version de 63 millones de . pesetas como comse-
cuencia de los inconvenientes surgidos. Se trata
de 1a serie de servicios que se suceden a lo largo
del antiguo camino de acceso a la Universidad
Laboral, en buena parte trazado sobre el “Cami
Yell de satou" de dominio priblico.

Por ex'perlenem sabemos que estas obras cuan-
to mas préximas se encuentran de un nicleo ur-
bano, resultan mucho mas conflictivas. Decimos
esto porgue no hace mucho tuvimos ocasién de
cmnprobar[o con ocasion de los trabajos de
ejecucién de la Autovia de Circunvalacién Rdipi-
da —nuestro desvio—, donde se acumulaban una
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£* J R, C. Divisién de Construccisn

£

“HEste enorme cartelon de detalle de] trazado y
accesos gue tendra esta importante via, una vez
estén hechas las obras gque, por fin, ya han co-
menzado hace solo unos dias”. decia el Diario en
la foto adjunta no sabemos los afios publicada.

las Autopistas hasta Salou, prosegmida después
desde la Plaza de Europa hasta el Cruce de Cualro
Carreteras, e interrumpida por cuzmto el tramo
hasta Reus pertenecia al Estado. Y decimos per-
tenecia porque creemos ha sido traspasado a la
Generalitat. Falta sclo prolongar la Autovia hasta
el enlace con la Carretera de Valencia a la altura
del cruce de Terreforta, mientras asistimos a la
ejecucion de los trahajns en el tramo Tarragona-
Reus.

Proximidades ‘del ‘¢cruce -de- Torreforta en la
carretéera N—340. — (Foto: Archivo).

serie de servicios piblices que en’tnrpecmn ¥ en-
carecian. €unando no eran las tuberias de com-
duccion del agua, era el teléfono y el desvio de
lineas eléctricas ¥y un largo etc, gue debia corre-
girse sobre Ia marcha, no solo por la perentorie-
dad de las obras —el paso por el interior de la
ctudad habia cciapsado—, sino también por la in-
flacion que recortaba presupuestos. Superando di-
ficultades de toido orden se Ilegd a 'la fTase final
cuya culminacion ne fue otra que el enlace con
la avenida de Cafalufia a la aliura de la carre-

Trabajos a Jos que deseariamos una mayor ce-
leridad pues las necesidades son muchas habida
cuenta la inteaasa circulacion rodada que expe-
rimenta, pero sujetcs a las dotaciones presa-
puestarias, establecidas de antemano mediante
anualidades por el Ministerio de Obras Publicas
Y claro esti Ia rapidez en las ejecuciones estia en
funciéon directa del libramiento de las certifica-
cicnies de obras, siempre cansiaas por imperatives
presupuestarics,

Paciencia entre tanto con la esperanza de que
dentro de los plazos previstos l1a obra sera un he-
cho, liberindenos de la actual pesadilla y hacien-
do realidad aquello gue hemos venido propug-

 Cada vez que circulamos por el pri-

mer tramo de la CN 420, sentimos fa
satisfaccién intima de haber coniribui-
do, en la medida de nuestras posibili-
dades, a la ejecucion de la importante
obra.

nando desde hace tantos afios, E| dia llegado nes
llernara de gozo a quienes hemos contribuido por
e] gusto de Ia obra bien hecha, felizmente rema-
tada,.—PETROFILO

ACL_30/05/1981_1111

tera de Valls, en espera del desarrollo de la se-
gunda fase gque supone 1a construeccion de nuevo
puente sobre el rio Francoli,

Idénticos problemas surgen en el tramo que
falta de Autovia, esperando que serin soslayados
a fin de que antes de finales del presente ejer-
cicio, puedan adjudicarse las obras previa Ia eon-

" vociitoria“del correspondiente concurso-submsta.

En cambio, la ‘modernizacién de la carretera
de-Reus a Camhnis, parece que ha superado toda
clase de dificultades y que se entra en la recta
final, que no es otra que el comienzo de los tra«
baJG'i

Proyectos paralelos que seria de desear lucrau
prontamente soslayados para pasar al capitulo
de las ejecuciones, tanto mis cuanto se conside-
ran ambos con suficiente entidad para ser esfi-

mados como en realidad merecen, La circulacién

Surgen complicaciones en la Tarrago-
na-Salou derivadas del paso de servi-
cios publicos, mientras el proyecto
Reus-Cambrils ha superado inconve-
nientes.

es muy intensa; cumplen ambas vias una finali-
dad manifiesta cual es aproximar Reus al mar por
un lado y situar Salou a diez minutos de Tarra-
gona, con repercusiones en las esferas industrial
¥ turistica y las obras se hacen doblemente ne-
cesarias en evitacién de sensibles pecidentes, Esta
es la cuestion.—PETROFILO.

ACL_01/07/1981_1117



'ACCESOS AL
PUERTO

Menuda pelémica la armada eon ei y-roblema
-de lps acceros al Pucrte. Ni remotamente pedia -
nos pensir ¢l escribir el reportaje ¢e uliima plana
que fe_merante cueslion levara consige una serie
.de _aclaraciones y propuestas, en e:te easo concre-
to_por parte del Ayuntamiento; La verdad sea di-
cha gue son perfectamente compatibles las -soiu-

.ciones propuestas y complementariis -unz de la

otra,

Nuestres muelles estin saturados y los proble-
mas se acumulan por careneia de accesos. ade-
cuades, Sorteamos la aclual erisis y los indices. de
mercancias cargadas y descargadas, como las im-
portaciones y exportaciones, mantienen cifras eon-
sideradas aceptables, con tendencias positivas. Cla-
ro -esta que nuestro puerto reclbe crudos petro-
liferos a través de los pantalanes y monoboya,
destinadcs a las refinerias de ENPETROL y ASE-
SA vy, por otra parte, es exportador de aquellos
productos derivados del refino, aparte, claro esta,
lIos ponstantes envios y relornos de productos pe-
trojiferos, particularmente de los complejos petro-
guimiros de Terneuzen (Holanda) y Fos (Fran-
cia), "En cuanile a Ja refineria de Porto Torres
(ItaHa), seziin noticias llegadas hasta nosotros a
través de 13 delegacion algueresa que permanecin
en nuestra cindad con motive'de las fiestas de:
Santa Tecla —L'Alguer se ¢ncuentra a 30 kilome-
tres de Porto Torres—, parece ser gue .sufre -los
efectos de la rescension econémica, con evidente
paralizacion de actividades gue, per otra parte

Accesos portuarios

El compromliso suscrito entre la Alealdia, la
Presidencia de la Junta de Obras del Puerto y el
Gobierno Civil, en calidad de representante del
Estado, viene a poner fin al contenciosoe surgide
entre ambas partes referente a los accesos por-
tuarios,

Como dijimos en su dia, el eje transversal en-
samblado en los planes-de ordenacion urbana de
la Ciudad es perfectamente compatible con el ac-
ceso Oeste, cuya prioridad propugna la Junta de
Obras. Nos atreveriamos a decir, complementarios
uno del otro, por cuanto amhbos proyectos cubren
areas bien determinadas. Mas importante, diria-
mos, el eje transversal porque pone en comunica-
cin directa el puerto econ la Autopista del Medi-
terrineo una e las principales vias de la Penin-
sula mientras el otro de:los accesos enlaza con la
Autovia Tarragona—Salou.

Las posicilidides de ejecucion son en un plazo
proximo el enlace con los muelles junto a la de-
semhbocadura del Francoli, proyecte perfectamente
estudiado, con la construccién de un nuevo puen-
té y la prolongacion debida hasta el enlace con
Ja Autovia gque eomunica nuestra ciudad con el
barrio maritimo de Vilaseca.

. atragues.

- Vista del Muelle"Reus; antigué’ Transversal, satu-

‘rado de mercancgias y.sin posibjlidades de, mayore?
' 1£Fete, Segl; Chinchilla)

:detecta nuestro -puert,o-por-la ¥irtual -suspensién

de transporte maritimo .epne] norte de-la isla de
Cerdeiia.

rTodo cuanto hemos manifestade viene a.cuen-
.to para destacar de que el mayor volumen de tri-
fico, eorresponde a] petrolifero, pero otros factores

-no'deben subestimarse, ni-muehos -menos, .cuales
. con los envios cada dia en incremento de.cementa
~en sacos a Ios paisgs Airabes-produetores de.pe-
«.iroleo —sefiales evidentes en-el auge de la.cons-
“sitruecion— y las jmportaciones de -carbon-hulla-y
~.cereales. Este incesante -trafico supone una- eon-

gestion en nuestras yias de aceceso-con ineidencia

Plano de situacién de las soluciones “Oeste” o
“Eje Transversal con respecto 2 la ciudad y puerto,

Y en este proyecto, la Diputacion debe coor-
dinar sus planes con la propugnada prolongacién
de ]Ja Autovia hasta su enlace con la carretera de
Valencia, junto al cruce de Torreforta, Circulamos
a menudo por la citada ruta y la necesidad se hace
imperiosa por el hecho de que las ventajas del tra
zado rapide y seguro, son anuladas por el cuello
de botella del viejo camino de Salou, convertido
en 1956 en carretera de acceso a la Universidad
Laboral. Es verdad que RENFE exige un puénte
con una anchura de cuatro carriles y gue deben
realizarse una serie de obras complementarias en
razén a la servidumbre establecida con respecto a
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manifiesta sobre Ia poblacién, zona de la Plaza
Imperial Tarrace y aledafios en particular,

De ahi la necesidad de adecuadas vias de pe-
netracion hacia el puerto perque tanto Pere Mar-
tell como Ia Placa dels Carros y la entrada por
el Serrallo, estan deshordados atendido el volumen
pada vez mayor de mercancias transportadas,

La via a través del valle;de! Francoli.que pro-
pugna el Ayuntimiento cemo prieritaria, a nues-
tro entender es perfectamente factible, ensam-
blindela en lcs planes de ordenacion urbana, de!
mismo modo que .la construccion del nuevo puente
sobre el Francoli junto a su desembocadura para
enlazar con la Autovia Salon-Tarragona, 'debe
constituir vna fase mis del propuesto enlace-con
Bellisens a 1a altura de Vilateca,

Para nosotros lo importante es que se solucione
la. cuestion mediante la ejecucion de ambos pro-
yectos ya que la marcha del puerto-tiene- unas
exigencias concretas en cuanto a sus enlaces con
las grandes vias exteriores, digase Autopistas y
Carreteras Naclonales, Precisamente en la reunion
ultima de 1a Junta de Obras y_ segdn se desprende
de las declaraciones de la Alcaldia en la. sesién

Los proyectos ~presentados ‘a través
del valle del -Frencali.y.el.nuevo . puen-
te en la desembocadura, son perfecta-
mente campatibles. e-incluso.comple-
mentarios.

de ‘1a Comisién *Municipal/Permanente, quedaron
sobre la mesa los proyeetos, -en.esperai de una .re~
solucion definitiva por parte:del ministerio de
‘Obras Piblicas,

A 1a expectativa de-la .resoluciéon-permanece-
mos, ‘mientras 'contemplameos. el.-kento -fluir de
tantos y tantos camiones pesados por. el-interiot
de la Ciudad en: direccién hacia-nuestra zona por-
tuaria.—~PETROFILO

ACL_31/10/1981_1127

Ia entrada a diferentes industrias, pero ain asi
debe forzarse la magquina para lleyarloe a feliz tér-
mino-cuanto antes, ‘

En términos generales, lo Importante es ¢
acuerdo suscrito entre las partes interesadas para
que el puerto pueda disponer en un futuro proxi-
mo de los accesos oeste y el derivado de la cons-
truccion del eje transversal. En Tarragona sufri.
aos ]as consecueneias de tanto vehiculo pesado
circulando por el interior de 1a poblacign —la Pla-
ga de a] Imperial Tarraco es escenario dé atascos
e incomodidades en aumenio—, la mayor parte
de los cuales proceden o se dirigen al puerto, Sdlo
en cemento para eitar un ejemplo, es incesante el
fluir de camicnes cubas y grandes trailers carga-
dos de sacos con las consiguientes molestias para

Un compromiso, el suscrito, satisfac-
torio para el Ayuntamiento y la Junta
de Obras al hacer complementarios los
viales Oeste y el Eje Transversal.

todes, aparte los envios por via maritima blen sea
desde San Carlos de la Rapita con los buquetan-
ques “Cemenmar” o de Vallearea con el “Arqui-
tecto Gaudi”, Y asi podriamos citar varies ejem-
plos, sin subestimar ni mucho menos, los camiones
careados de frutas y verduras procedentes de Al
meria y regiones levantina y murciana con destine
a [os mercados de consumeo barcelonés o aguellos
otros allende fronteras, — PETROFILO.

ACL_26/11/1981_1132
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“Se habla y vuelve a plantearse la cuestién del Area Metropolitana
del Camp de Tarragona. Dicho en otras palabras, el tridngulo Tarragona-
Reus-Valls viene a ampliar aquellos escarceos en torno al primero que
incluia las poblaciones de Tarragona-Reus-Vilaseca. El proceso de la
industria petroquimica de una parte, unido a la afluencia turistica, —no
olvidemos el papel decisivo de Salou—, obligaba a fijar la mayor de las
atenciones en la parte suroeste de nuestra comarca. Porque el Camp es
uno, por razones geograficas e histéricas. Un anfiteatro de montafias
cierra desde las Sierras de Hospitalet, Falset y Llaberia, hasta el Gaia, la
fértil llanura definiendo perfectamente nuestra tierra.”

Petréfilo, 25/04/1982, “Area metropolitana del Camp”.

La construccién de la complejidad territorial y social del Camp
llevada a cabo en los tltimos veinticinco afios ha modelado una realidad
econdmica que, a juicio de la opinién del momento, merece ser
gestionada bajo una tinica autoridad pretendidamente metropolitana.
También Tarragona se prepara para la llegada de un nuevo Plan
General que temple los envites especulativos absorbidos por la ciudad
y su periferia acaecidos bajo el mando de una planificaciéon demasiado
pretenciosa elaborada en los setenta.
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Se habla y vuelve o plantearse la cuestién del Area
Metropolitana del Camp de Tarragona. Dicho en otras
polabras, el trlangulo Tarragono—Reous—Valls viena
a ompli quellos es s en torno al primero que
incluio las pohideiones de Tarragona—Reus—Vila-
seca, El proceso de lo Industrio petroquimica de una
parte, unido @ la ofluencia turistica, —no olvidemos
el popel declsivo de Solou—, obligoba a fijar la mayor
de las alenciones en lo parle suroesie de nueslra co-
marca. Porque el Camp es uno, po- razones geogré-
ficas e histéricas. Un anfiteairo da montafias clerra
desde los Slerras de Hospitalel, Fualset y Llaveria,
hasta el Gald, la fertil llanuro dofinlendo perfecta-
mente nuestra {lerra, Las subdivisiones en los deno-
minados Balx Camp, Alt Camp y Tarragonés, son en-
teromente falsas y no obedocen a otros motivos que
los puramente comerciales de determinadas zonas,
cuando «I'anada amb carro» resultoba usual y los ca-
rreteras muchas de las veces eran pura enlelequia,

Han transcurrido muchos afios desde 1936 y natu-
relmente aquellos limites artificlales no obedecen a las
realidades concretas de hoy. Entre Reus y Tarragona
o gulsa de elemplo, existia el enloce a través del fe-
rrocarrll y los autobuses de linea y ‘o proplo con Valis

MINITRASUASE

Ccimpldio ‘pelroquimico tarraconenss, foctor debermi-
nanite, con el turismo, de lo transformadion
de nuéstra comorcd.
(Foto Ardhivo)

servido por los autocares, gue no !z via férrea dado
el largo rodeo que significaba la poroda y tronsbordo

afios el enloce directo con Tarragona a través de lo
futura Autovia, cuyo primer tramo corresponde al d2
la Autopista del Mediterraneo, en las inmediaciones
del Pont del Diable. Un cuarto de hora sera suficien-
te paro traslodornos al nicleo vallense, cuya impor-
tancia corre pareju con el proceso de industrialize-
cién experimentado de unos afios a esla parte y el
asentamiento de la Refineria e industrias complemen-
tarias en el valle del Francoli..

Decimos cuanto antecede porque ha llegado {a ho-
ra de estudiar lo ordenacién del Camp de Tarragona,
mediante la creacién de la Zona Melropolitane, de!
mismo modo que aconsejaron tales medidas la Ciu-
dad Condal y su entorne a pesar de Ja’ Serra de Coil-
cerola que divide el Pla de Barcelona del Vallés,

Y estas circunstancios se harén coda vez mds
perentorias ya que el Camp constituye hoy en dia el

gundo ndcleo | ial de Cataluia y nuestro
Puerto ha sobrepasado con mucho ol barcelonés, Por
experiencia sabemos que la administracién es lenta
y muchos veces inoperante, pero hay que proyectarse
respecto a esta cuestibn, mancomunondo servicios v

Tarragona — Reus — Valls, amplio
triangulo precisado de mejores
infraestructuras para superar
dificu'tades una vez vencida la crisis
econdmica.

de Sanl Viceng,
En nuestros dias, dentro de pocos meses, con la

. Autovia de Circulaclén Rapida que se ultima entra

Tarragona y Reus bostardn sélo diez minutos pard
desplozarse entre ambas cludades. Valls, tardard un
poco més, pero esid previsio pora dentro de cuatro

© Después de transcurrido un afio de la promulgacion de la
Ley, la constitucion de una comision gestora debera
acelerar tramites que permitan la confeccion del

correspondiente proyecto.

unificondo criterios tanto més cuanto lo superacién
de la crisis econémice comportaré nuevos plantea-
mientos a cuyo desafio deberemos responder con los
servicios y necesarias Infroestruclures, a las que no
son ojenas —primordiales— todo cuonto afecta a la
traida de las «oguas del Ebro. — PETROFILO,

ACL_25/04/1982_1156

Parece ser que «s'estd posant
fill a Yagullan al controvertido
minitrasvase de aguas sobrantes
del Ebro. Transcurrido un afo de
la aprobacién por las Cortes y
promuigacion de la correspon-
diente Ley, el pasado viernes en
Barcelona tuve lugar el acto de
constitucion de la comision ges-
tora, encargada de redactar los
estatutos y llevar adelante la
traQOda de aguas Oberas. Y a fe
que lo necesitamos todos. parti-
cularmente Tarragona que se las
ve y desea para conseguir un
agua potable que nos es negada,
con los consiguientes perjuicios y
molestias para el wecindario.
Particularmente en estas jorna-
das caniculares, cuando el
termometro alcanza niveles
practicamente desconocidos por
nosotros, la falta de agua se hace
sentir sobremanera con una in-
tensificacién en el lento peregri-
nar a las fuentes de La Oliva
—canalizacion de los caudales de
la Mina de I'Argueisbe de Puig-
pelat— v el constante trasiego de
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bidones y otros artilugios en bus-
ca por los pueblos cercanos o
manantiales mas o menos proxi-
mos, pues es sabido que las fuen
tes piblicas de las poblaciones

vecinas se cierran para evitar la -

fuga del liguido elemento hacia

otros pagos, Unas veces por-

necesidad y otras por puro egois-
mo, fa verdad es que los tarraco-
nenses no sabemos dénde stocar
voress, si no es muchas de las
veces, la compra de bidones y
garrafas a once pesetas el litro.
Pero asi vamos tirando y resis-
tiendo —jhasta cuanbo!— mien-
tras no alcancemos aquellas
aguas del Ebro que, en gran
medida, pueden resolver penu-
rias y males.

Desde la aprobacién de la Ley
ha habido contactos entre las
partes interesadas —comunida-
des de regantes de los canales del
Ebro, municipios e industrias—,
coincidiendo todos en la necesi-
dad de acometer de una vez la
tan debatida derivacion de cau-
dal sobrante. Agua hay, lo que

pasa es su pésima distribucién y
escaso aprovechamiento. Mien-
tras unos estin pendientes de
aquella pota para recogerla ava-
ramente, el padre Ebro aporta
millones y millones de metros
cubicos al mar sin pena ni gloria.
Maés bien pena que gloria. Estas
voluntades y propositos canaliza-
das a través del Departamento
de Politica Territorial de la Gene-
ralitat permitirdn primero la
confeccion de los estatutos
correspondientes para ser eleva-
dos al Ministerio de Obras Pibli-
'cas para su aprobacién definiti-
va. La gestora —para no perder
més tiempo en el clasico quiteme
alli esas pajas— se fijard un
calendario de actuacién hasta
tanto no se constituya el consor-
cio encargado de la financiacién,
confeccidn del proyecto y ejecu-
citn de las obras,

Treinta pueblos y ciudades del
Camp de Tarragona y veintiuna
empresaas, conjuntamente con
los representantes de los regan
tes del Delta v la Administracion.

Vista general del Valle del Ebro, cuyos
el Camp de Tarragona. (Foto Segi Chinchills)

constituirdn el antedicho consor-
cio con unos fines bien concretos
y determinados, segin hemos
expuesto.

A esperar pues el cometido de
la misién por parte de la comi-
si6n gestora, con el fin de alige-
rar tramites y, sobre todo ganar
tiempo. Las necesidades son
muchas, los afios pasan y somos
los tarraconenses los mayormen-
te perjudicados, pues esta broma
del agua salada dura més de seis
afos con inoperancias manifies-
tas por parte de la Administra-
cion, Mientras, acelerar cuanto
afecta al azud sobre el Francoli a
fin de que, con la llegada del
otofio y las previstas o probables
lluvias, podamos, por lo menos
aliviar nuestros males la mitad

ol

son tan

del ano. Pues por experiencia
sabemos que nuestro vigjo Tulcis
comienza a aportar caudales
superficiales a partir de la segun-
da quincena de septiembre para
prolongar su constante fluir has-
ta primeros de junio. Mientras
tanto deben acelerarse el tendido
del colector de las aguas residua
les del barrio de San Salvador y

‘tenerlo todo a punto. Bajo el

supuesto claro esta, que sea nor
mal el régimen de precipitacio
nes, pues con la destruccién de
nuestros bosques con salvajes
incendios gue son ya habituales,
estamos en camino de transfor
mar nuestras tierras en auténtico
desierto.

PETROFILO
ACL_13/07/1982_1163



Poligono industrial Francoli

@ La acumuladion de desperdicios, cascotes y basuras, entre
crecidas hierbas a lo largo de las parcelas, testimnio de
desidia y abandono

AY que insistir en ello.
" Se trata del Poligono
Industrial Francoli,
dependiente ahora del sInstitut
Catala del Sol» por transferencia
de la Generalitat de Urbanismo
del Ministerio de Obras Publicas.
Un poligono que se extiende
gntre las instalaciones de Camp-
sa y la carretera de acceso a la
Universidad Laboral. Exprofeso
citamos carretera de acceso, por
cuanto, dentro de poce, aquella
via que sigue el trazado del
«Cami Vell de Salous, sera trans-
formada en Autovia de Circula-
cion Rapida, culminando, con
estas tercera fase, la construc-
cién de la Tarragona-Salou.
Como saben Vdes. en fecha
reciente, la Diputacion adjudico
las obras que, es de esperar
comenzarn en breve para tener-
las a punto dentro de los plazos
previstos.
Pero nuestro propdsito es
escribir acerca del mal estado en

que se encuentran los viales del
Poligono citada. Aparte la gran
cantidad de hierba crecida al
compés de la fetilidad del suelo
—las mejores avellanas de nues-
tro termino municipal se cose-
chaban en la amplia finca—, un
segundo factor viene a ensom-
brecer el reglamento de policia y
limpieza que debe existir. Aparte
algunas factorias —muy pocas—
que tienen el prurito de tener
limpia y despejada no solo la
fachada sino las aceras corres-
pondientes, la mayoria de los
solares resultantes de la parcela-
cioén, se encuentran en lamenta-
bles condiciones. Los desperdi-
cios se acumulan con la secuela
de moscas y ratas y algun que
otro mueble y trasto viejo es per-
ceptible entre tanta basura. La
mayoria de las seiales indicado-
ras brillan por su ausencia y las
propias empresas asentadas, que
deberian ser las primeras en su
buena disposicién, presentan

deplorable aspecto de abandono,

Lamentable para todes, por
cuanto el eje central del Poligono
es utilizado por- 0505 auto-
movilistas, con el espectaculo de
rigor, sobretodo si se circula en
camién o autocar. En repetidas
ocasiones solemos hacerlo a lo
largo del afio y desde luego pode-
mos afirmarles que aquello es
pura cochambre acumulada a
través del tiempo. Nadie cuida
de arrancar las hierbas y menos
retirar escombros y desperde-
cios, cuando deberian ser la pro-
piedad en los casos que afectan a
parcelas especificas o el Institut
del Sol, los encargados de mante-
ner la amplia zona con un mini-
mo de decoro.

Almacenes, sobretodo, con
alguna que otra factoria, han
venido instalindose a lo largo de
la amplia franja de terreno y, en
estos momentos, es el Ayunta-
miento que inicia las obras de
construccion del nuevo Parque

IMPORTANTE PROYECTO

Terminal de Mercanclas peligrosas, acceso al Puerto y
gjecucién de la segunda fase de la Autovia de
Circunvalacién Répida, deben aunar voluntades de
organismos y corporaciones.

Importante proyeclto se estd
perfilando en estos momentos en
relacion con la circunvalacion de
la cradad y los aceesos al Puerto.
Haee ya alpunos meses que nos
fueron facilitudas las primeras
informaciones que hemos silen-
ciado hasta tanto no se concreta-
ran los diversos aspectos y obras
que integran ¢l trabajo todo.

Precisamente en el Boletin «La
Veu de UAjuntaments, trata de
ello, por lo que significa para el
future de la cindad. En sintesis,
deben aunarse  voluntades del
Ministeria de Obras Publicas,
Generalitat, Junta de Obras del
Puerto y Ayuntamiento. Volunta-
des encaminadas a llevar a feliz
término el proyecto, evitando la
intensa circulacion rodada por el
imerior de la cindad. Porque
aquello que eran afueras, es hoy
casco urbano y contemplando el
trafico desde el edificio del Dia-
rio, somos conscientes de la serie
de inconvenientes y pelipros —el
dia menos pensado se nos empo-
trard un mastodonte de la carre-
tera en la Redaccidn— que supo-
ne el lento fuir de tanto vehicu-
lo. Hav aue erradicar la circula-

cidn pesada por el interior de la
poblacién y sdlo basta, en algu-
nos momenlos, ohservar Iﬂs
embotellamientos que se produ-
cen en Ja Plaza Imperial Tarraco
para realirmarnos en el aserto.

Como es sabido, la Generalitat
proyecta la construccion de una
terminal de transportes de mer-
cancias peligrosas en el Poligono
Francoli, situado entre Constanti
y Tarragona. Este proyecto obli-
ga a la construccion de los acce-
sos correspondientes a las vias
nacionales —en este caso la Auto-
pista del Mediterrdneo y la CN
340, cuyo enlace esta previsto en
estrecho contacto con la prolon-
gacion de la Autovia de Circun.
valacion Rapida— (léase Desvio)
y consiguiente construccion de
un puente sobre el rio. Corres-
ponde pues a la Direccién Gene-
ral de Carreteras, la gjecucion de
la segunda fase de la Autovia,
tantas veces propugnada a
través de estas mismas colum-
nas.

El tercero de los proyectos,
viene sefialado por la autovia de

acceso al Puerlo, siguiendo el
trazado del lecho del Francoli,
con lo cual se evita el largo y cos-
toso capitulo de expropiaciones,
canalizando convenientemente
el rio en su trame (ltimo antes de
rendir al mar sus escasos recur-
sos hidraulicos. Es proyecto que
corresponde a la Junta de Obras
del Puerto, como parte mayor-
mente interesada en la desapari-
cion de la circulacién pesada por
la ciudad, en este caso concreto,
el Barrio Maritimo del Serrallo y
Paseo de la Independencia.

En cuanto al Ayuntamiento, es
de prever que deberfa aportar los

_terrenos necesarios que hicieran

posible la prolengacion de la
Autovia de Circunvalacién, dan-
do por finalizada la segunda fase
del proyecto.

Estos son los planteamientos
expuestos a la vista de las posibi-
lidades estudiadas. El Puerto
seria, con la cindad, los primeros
beneficiados, mientras se prose-
guiria la politica de dotacién de
la infraestructura viaria necesa-
ria en una de las zonas més con-

flictivas por la conjuncién de una-

parcelas industriales.

de Bomberos en una de las par-
celas resultantes de la desafec-
cion de la carretera, junto al
antiguo Canyet.

Hay que obligar a limpiar el
Poligono cumpliendo con ele-
mentales normas de sanidad e
higiene, dando ejemplo el Institut
para que la empresa privada siga
las directrices enanadas de una
reglamentacién acorde con las
exigencias del lugar. En viajes
realizados por nuestras tierras,
hemos contemplado varios poli-
gonos —el de Berga, ultimamen-
te— y desde luego como el tarra-

serie de actividades e instalacio-
nes industriales, precisadas de
facilidades adecuadas para el
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en la calzada y
(Foto Segtr Chinchilla)

conense «res de ress. Crecen las
hierbas propias de la climato-
logia del lugar, pero se encuen-
tran perfectamente limpios y
ordenados, en espera de aquellas
ocupaciones industriales que
aconsejaron su construccién y
trazado.

Nada nuevo podemos afirmar
a lo manifestado y solo pedir 2
quien corresponda, la adopcion
de las medidas necesarias para
dejar el Poligono en las debidas
condiciones de salubridad.

Petréfile

ACL_15/07/1982_1165

projecte Generalitat

ol == accds 2l port

transporte de toda clase de mer-
cancias.
PETROFILO
ACL_14/08/1982_1170
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Ordenacidon urbana

Unos estudios para una ciudad de 220.000 habitantes con
una inversion de 6.000 millones a lo largo de ocho

anualidades

Aprobada imcialmente la revi-
sion—adaptacion del Plan Gene-
ral de Ordenacion Urbana en el
pleno municipal del pasado dia
29 de julio. ha sido expuesto al
publico en la Casa de Cultura en
cuyo patio central figura la gran-
diosa magueta a escala de
1:2 000 comprendiendo la totali-
dad del ermino desde La Canonja
hasta Tamarit y Ferran.

Segun se desprende del amplio
informe del director del equipo
redactor del proyecto, ofrecido
en el transcurso de la reuni6n del
Consistorio, el Plan que nos ocu-
pa viene a sustituir al aprobado
en 1973 que contemplaba la or-
denacién de la ciudad hasta el
tope maximo de 420.000 habi-
tantes. La pgran expansion de
Tarragona como consecuencia
de los factores industrializacidn
y turismo, aconsejd, hace un
decenio la confeccion de nuevos
planes, pues la iniciativa privada
desbordaba con mucho las previ-
siones del municipio. Recuerden
simplemente, como hemos mani-
festado en otras ocasiones, que
se constrijan edificios en lugares
carentes de la ordenacion debi-
da, sobretodo en la zona periféri-
ca y en vias todavia no urhaniza-

Accesos al Puerto —

Aprobado el de Ia zona Oeste, se estd pendiente de ensayos
y estudios en relacién con la capacidad del cauce del

Francoli para asentar el Eje Transversal.

das del casco estricto. Tal era la
demanda de viviendas ante la in-
migracion constante al socaire
de la prosperidad y los altos sala-
rios que se percibian. Como con-
secuencia de este fenomeno,
similar, si bien pguardando las
proporciones debidas, a la «febre
d’ors de la década de los 70 y 80
del pasado siglo, se impuso la re-
daccion de un plan lo suficiente
amplio para aquella Tarragona
de medio millon de habitantes
que se presentia ante el empuje y
vitalidad demostrados a partir
de la década de los 60 cuando,
superado con éxito el Plan de Es-
tabilizacién, del 1957—59, la ciu-
dad experimenté una sensible
cambio en todos los érdenes ante
las construcciones de la Univer-
sidad Laboral y Ciudad Residen-
cial —inauguradas en 1956— y el
inicio de un proceso de industria-
lizacién coincidente con el arribo
de las primeras masas turisticas.

Pero surpe la crisis petrolifera
de noviembre de 1973, justa-
mente aprobado el plan y, con
ello, el inicio de la rescension en
la que estamos inmersos en estos
momentos De ahi que el nuevo
Plan sometido a la consideracién
del Pleno, se fije unos objetives

mucho mas modestos en razon
de las realidades econémico—so-
ciales presentes y estime un
aumento de 100.000 habitantes
a lo largo de ocho anualidades,
bajo supuestos de que se produz-
ca la reactivacién, tan esperada
por todos. Si el mundo sigue

debatiéndose con la acu actual -

crisis, les aseguramos que Tarra-
gona mantendd una poblacion,
sino vegetativa, al menos con un
indice de crecimiento muy pau-
sado, adelantdndose, en este
caso, el Plan General a futuras
necesidades. El parén expansivo
que estamos atravesando debe
ser aprovechado por el Ayunta-
miento para cubrir déficits en la
dotacién de servicios piblicos,
fomentando la construccién en
todos los casos y circunstancias.

Ain cuando ante la teoria de
unos planos y maquetas, se
impone la realidad del estudio
econémico, Podemos planificar
una ciudad é6ptima con toda cla-
se de proy ectos parciales que
protejan el paisaje, sefialen zonas
verdes, defienda la circulacién
rapida por las vias de penetra-
cién, rehabiliten nucleos habita-
dos, en este caso, la parte alta y
un largo etc. Pero no olvidemos

Uno de los principales proble-
mas gque tiene planteados nuestro
Puerto en estos momentos es
cuanto se relaciona con sus acce-
sos. El volumen de mercancias
manipuladas en las operaciones
de carga y descarga se traduce
en un constante fluir de camio-
nes que hacen inoperantes las
vias actuales. La congestion es
manifiesta y como la expansion
urbana alcanza limites que hasta
hace no muchos afios eran sim-
ples cultivos —léase la entrada
por el Paseo de la Independen-
cia—, de ahi entorpecimientos y
pérdidas de tiempo innecesarias.
La misma calzada del indicado
‘Paseo no da para mds y las pro-
tuberancias del pequefio adoquin
plasman la intensidad de la cir-
culacion rodada, unido al volu-
men y peso de los grandes vehi-
culus.

Afortunadamente, este proble-
ma capital, estd siendo debida-
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mente encauzado, segin se des-
prende de la licencia municipal
otorgada a la Junta de Obras del
Puerto «con la condicién de que
el nudo de enlace con la autovia
de Salou se haga de forma que
permita realizar oportunamente
los ramales que figuran en el
plan parcial del sectors, leemos
en la referencia de la sesion de la
Comisién Municipal Permanente.
De otra, deben establecerse los
debidos contactoes y coordinacio-
nes con la Diputacién, previstos
en el proyecto de prolongacion
de la autovia que, segln nuestras
noticias, estd a punto de iniciar
los trabajos, una vez adjudicado
el proyecto. Su demora -nos
informan— viene condicionada
por el camho del trazado de las
tuberias de gas de suministro a la
Universidad Laboral y algunos
otros detalles, en relacion con los
servicios puablicos existentes.
Estos trabajos tocan a su fin, de

manera que, en fecha préxima se
acometerd definitivamente el
proyecto hasta el cruce de Torre-
forta, por el que hemos porfiado
en tantas y tantas ocasiones en
estas mismas columnas,

Hecho el inciso, el acceso Oes-
te, en lineas generales, supone el
trazado de un tramo de autovia
hasta la desembocadura del
Francoli con la construccién de
un nuevo puente hasta su enlace
con los muelles ya existentes y
aquellos otros proyectados. Es de
prever gue las obras sean adjudi-
cadas prontamente a fin de faci-
litar nueva entrada a la zona
portuaria, eliminando, en buena
medida, la circulacién por el
Paseo de la Independencia.

La segunda de lus fases vie-
ne safialada por el eje transver-
sal, enlace directo de la Autopis
ta del Mediterrdneo con el Puer-
Lo a trae.través del cauce del rio.
Precisamente la semana pasada,

La maqueta, reproduccibn a escala del Plan General, presentada a la
consideracion pdblica en el patio de /a Casa de Cultura. (Fota Archivol

un solo instante que la ordena-
cion apuntada supone una inver-
sion de 6,000 millones a I largo
de ocho ejercicios, de forma que
en el primer cuadrienio se con-
signen 2.800 millones para
alcanzar los 3.200 millones res-
tantes en los segundos cuatro
afios. De otra parte debe estimar-
se como fundamental e impres-
cindible la continuidad en la ac-
tuacidn municipal, pues, segui-
mos insistiendo que la gestion de
cuatro anos de una Corporacién
con renovacién total de sus
miembros, una vez agotado el
periodo establecido, es un autén-
tico dislate. En este caso, guien
manda en el Ayuntamiento es el
funcionario y aguellos plantea-
mientos y proyectos acariciados
pasan automdticamente al capi-
tulo de las buenas intenciones y
deseos, segun nos demuestra la
experiencia. Seis afios precisa

una Corporacion para realizar
una labor positiva: los dos prime-
ros para conocer a fondo los pro-
blemas y entresijos municipales:
para actuar firmemente en el
segundo bienio y gastarse en los
dos aiios ultimos, con renovacio-
nes parciales cada tres anualida-
des para garantizar la continui-
dad debida en la gestién munici-
pal.

El Plant General, deber4 seguir
todos los tramites y resolver las
alegacio pr d Des-
pués, el nuevo Consistorio deci-
dird en definitiva, ain cuando
los actuales estudios se adaptan
a las realidades presentes, bajo
el supuesto de que la economia y
con ello la ciudad no cambien de
signo en un prudencial periodo
de tiempo.

PETROFILO
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como informébamos oportuna-
mente en estas mismas paginas,
se celebré una impertante reu-
nién en el Minsiterio de Obras
Publicas para tratar de la cues-
tion, supeditando la wviabilidad
del proyecto a los estudios y
ensayos de desagiie de las aguas
al producirse una avenida y
otras cuestiones de tipo técnico.
Para fines de ano, pueden estar
realizados estos estudios y serd
entonces cuando se planteard
abiertamente este segundo
proyecto, complemento del pri-
mero.

Estamos pues, en un compas

" de espera en cuanto al Eje Trans-

versal, mientras ha sido concedi-
do el permiso correspondiente,
por lo que al Municipio afecta, en
el denominado Acceso Oeste.

Esta es la cuestién. Una cues-
tibn importantisima para el
devenir de nuestro Puerto, pues
con la marcha y desenvolvimien-
to de sus muelles, son previsibles
estrangulamientos en un plaz
més o menos largo, segin nos
demuestra la frialdad de las
cifras. Pueden existir conyuntu-
ras como la presente, cuando
arrastramos profunda crisis
economica —en lo que va de afo,
los tres primeros trimestres arro-
jan un 7,8 por ciento negativo en
trafico y mercancias—, ‘pero
superada ésta, no hay duda de
que ird a mas, pues estd respal-
dado por un hinterland gque
alcanza la totalidad del valle del
Ebro y zonas adyacentes.

Petrofila.

ACL_17/10/1982_1173



Importante obra

Adjudicada la prolongacién de la Autovia de Salou hasta el cruce de
Torreforta, el plazo de terminacion de las obras deberia coincidir con

el comienzo de la temporada turistica

T RAS breve pausa em el
diario acontecer y
escribir, una importan-

te noticia cabe destacar por lo

que a Tarragona afecta. Tarra-

gona y Salou, naturalmente y,

por ende, las comunicaciones de

nuestro Camp. Nos referimos ala
firma de la escritura piblica de
contrata de las obras de prolon-
gacion de la Autovia hasta el cru-
ce de Torreforta. Quienes hemos
seguido, paso a paso, la cons-
truccién de la importante via de
comunicacién —la primera Auto-
pista antes de que airibaran las
del Ebro y Mediterrdneo en nues-
tras comarcas—, mostramos
nuestra satisfaccion, por el logro
de semejante empefio.

Tres fases, demasiado prolon-
gadas, se han venido desarro-
llando en el curso de las obras.

La primera: el tramo comprendi-
da entre el cruce de la carretera
al Faro de Salou por La Pineda
hasta la entonces denominada
Plaga dels Estanys, hoy de Euro-
pa. Después de vencer no pocas
resistencias y reticencias, sobre
todo en la zona denominada del
Coll del Telégrafo, quedaron
inauguradas los trabajos y la
autovia abierta al trafico. La
segunda fase, consecuencia de la
primera, vino obligada por los
numerosos accidentes registra-
dos junto a la valla de la Univer-
sidad Laboral, donde era fre-
cuente —lo recordamos perfecta-
mente— cualquier vehiculo
arrumbado sobre la cuneta.
Hubo su campana de prensa, las
Cartas al Director y las consabi-
das protestas, de las que la Dipu-
tacién se hizo eco, prolongando

Estacion de

autobuses

Se construird en la Plaza Imperial Térraco por
la Generalitat en terrenos cedidos por el

la autovia hasta el paso superior
de la linea del ferrocarril, en
razon de que debia resolverse Ia
cuestion de la carretera de acce-
so al centro docente, asemtada
sobre el «Cami Vell» de Salou.
Nos hallamos ahora en el
remate de la obra, mediante el
establecimiento del debido enla-
ce con la carretera de Valencia al
que cabra anadir el del acceso a
los Muelles Oeste de nuestra
zona portuaria. Practicamente se
han terminado los trabajos pre-
vios, cuales eran la desviacion de
la tuberia de conduccion del gas
a la Universidad y otros relacio-
nados con la dotacion de servi-
cios publicos y, una vez efectua-
do el replanteo definitive del
proyecto, llegada es la hora de
acometer decididamente aquella
prol ion por la pr i6

Ayuntamiento.

Parece ser que, por fin la Esta-
cion de Autobuses va a ser una
pronta realidad. Seré construida
por la Generalitat en terrenos
cedidos por el Ayuntamiento.
Lugar de ubicacion: Plaza de la
Imperial Tarraco. Por tanto,
garantia de un edificio noble,
dadas las condiciones del princi-
pal centro de la ciudad. Recor-
daran Vdes. que aquellos solares
fueron-en su dia adquiridos por
la Diputacion para la construc-
cion de la Escuela de Arte y Ofi-
cios Aplicados, Al resultar fallido
el proyecto, el indicado centro
docente fue construido en la
zona educacional de Sant Pere
de Sacelades, proyectandose el
edificio del Palacio Provincial,
que no llegd a cristalizar. Sobre
aquellos terrenos inciden una

serie de propietarios a los que no
es ajena la Corporacién Munici-
pal y una vez resuelta la cues-
tion, la Direccién General de
Transportes de la Generalitat, se
dispone a llevar a cabo aquella
estacion de autobuses precisada
por Tarragona, En primer térmi-
no para eliminar de la via pabli-
ca tanto coche de linea —la Plaza
de Poniente y aledafos es una
galimatias— con lo que se facili-
tard la circulacion rodada de
turismos y, en sepundo lugar,
con el fin de disponer de un nue-
vo servicio e instalaciones que se
hacen indispensables a medida
que crece la poblacién y la
afluencia es manifiesta.

La configuracion del terreno,
facilita Ja construccién antedi-
cha, dado que dispondra de

amplios sétanes con los muelles

correspondientes y magnifico -

vestibulo. Todavia no hay nada
dilucidado respecta al resto de
plantas que muy bien podria
levantar la Generalitat para al
instalacién debida a delepacio-
nes y servicios correspondientes,
hoy esparcidos en pisos alquila-
dos con unas condiciones mini-
mas. Este segundo aspecto estd
por resolver, pero no la construc-
cion de la estacion propiamente
dicha por cuanto se disponen de
los recursos necesarios, debida-
mente consignados en los presu-
puestos vigentes del ente au-
tonGmico.

El lugar es adecuado y el
hecho de emplazar una estacion
receptora de viajeros, supone
una vitalizacion del sector. Tene-

de la cual hemos profiado
repretidas ocasiones.

Bajo el punto de vista de la
ejecucion inmediata, deberiase
tener en cuenta el factor plazos
en orden al turismo. La industria
que hasta el momento no ha
fallado a pesar de la profunda
crisis que nos azota. Decimos
cuanto antecede porque los tra-
bajos deberian concluirse coinci-
diendo con el inicio de la tempo-
rada. No nos atrevemos a fijar
un plazo con el arribo de la pri-
mavera, pero si con el verano,
cuando se multiplica la eircula-
cion rodada en razén de la

afluencia que alcanza su cénit en
los meses de julio y agosto. A pri-

‘mos el ejemplo de Lérida, cuya
estacion se ubica en las proximi-
dades del Segre y cuya puesta en
servicio, hace de ello un decenio,
significd singular y suficiente
atractivo para el gradual despla-
zamiento del area comercial,
hasta el momento reducida par-
ticularmente a la calle Mayor y
Paheria.

Es probable —nos manifestaba
la Alcaldia al respecto—, que
antes de fin de afio, pueda colo-
carse la primera piedra para dar
comienzo seguidamente a las
obras ya que, como decimos, se
disponen de los medios suficien-
tes y apremia la resolucion del
problema planteado arrastrado
desde hace anos, con congestio-
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meros de junio, por ejemplo, con
la terminacién de la prolongs-
cidn prevista, seria un plazs
ideal y a ello deben dirigirse los
esfuerzos del Servicio de Vias y
Obras Provinciales en colaborz-
cion con la empresa adjudicata-
ria de los trabajos.

Este es el motivo de la presen-
te cronica, mientras asistimos 2
la toma de conciencia del llama-
do Eje Transversal que contem-
pla el Ayuntamiento en el Plan
de Ordenacién Urbana y que
comunicaria directamente nues-
tro Puerto con carreteras y Auto-
pista a través del valle del
Francoli.—

PETROFILO

ACL_09/11/1982_1177

nes evidentes y molestias de los
usuarios.

La ejecucion del proyecto, per-
mitira ordenar la zona compren-
dida entre la Avenida de Roma,
Imperial Tarraco y Pere Martell,
dando con ello nuevo paso a la
Tarragona que No Nos atrevemes
en calificar de futura, sino actual
habida cuenta de que los edifi-
cios alcanzan las huertas del
Francoli una vez prolongada la
Rambla hasta las proximidades
de la Residencia Sanitaria, meta
anhelada por nuestros abuelos y
que contempla nuestra genera-
cion.

PETROFILO
ACL_14/11/1982_1179
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“De nuevo vuelve a plantearse la division territorial de Catalufia en
comarcas.

[...] Decimos esto para alertar a Tarragona que no vuelva a suceder
el hecho consumado del afio 1936 en que “dormint la palla”, nos
endosaron el Tarragoneés que nadie exactamente sabe en qué consiste y
para qué sirve.

[...] Limites artificiales todos ellos, trazados en funcién de intereses
localistas cuando no econémicos. Limites impuestos hace cuarenta
y cinco aflos y que no admitimos de ninguna de las maneras, entre
otras razones porque resultan anacrénicos en estos momentos en que
tratamos de situarnos en la realidad actual. Se nos argumentaba que
al confeccionar la divisién comarcal, fueron estimados los factores
comunicaciones y mercados o la influencia que las poblaciones
de cabecera podian influir sobre los ntcleos rurales. Todo ello
completamente falso, porque si tenfan algunos visos de verisimilitud,
actualmente la dindmica de que ha dado muestras el Camp de
Tarragona, los ha transformado radicalmente.

[...] Lo demds, pura politica de campanario, sin aquella amplia
visién necesaria para acometer los grandes problemas con que nos
enfrentamos, el primero de los cuales es la falta de agua, que a la larga,
puede yugular el normal crecimiento de nuestras tierras, con graves
repercusiones en todos los 6rdenes a los que no podrian ser ajenos un
estatismo econémico cuando no auténtica recensién.”

Petrofilo, 18/02/1983, “Camp de Tarragona”:

Finaliza la crénica de Petréfilo coincidiendo con una nueva etapa de
desarrollo econémico y urbano acompasada por el Plan Cantallops de
1983, es decir, con una mirada critica muy diferente a la que Mezquida
relat6 sobre treinta y ocho afios de progreso de la ciudad.
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Eje transversal

Se perfila el proyecto de enlace de la Autopista con el Puerto,
mediante la construccién de nuevo puente sobre el Francoll

E momento parece estar
aparcado el proyecto
de acceso portuario,

nte la lucién Oeste,

segiin se desprende del pleno
tltimo de la Junta de Obras del

Puerto, que desestimé la solucién

propuesta. Pero, el problema

subsiste y agrava a medida que
transcurre el tiempo, por cuanto,
estamos construyendo un gran
puerto, subestimando los acce-
s0s, tan importantes como los
mismos muelles, si no deseamos
el colapso en la circulacién.
Asunto que se arrastra sin ague-
llas soluciones necesarias para
imprimir la debida fluidez al
transito de vehiculos pesados.
Pero nos llegan noticias acer-
ca del proyectado Eje Transver-
sal que seguiria las mérgenes del

Francoli en su enlace directo con

las carreteras de Valencia, Reus

y Autopista del Mediterraneo.

Parece que se perfila un segundo

proyecto por parte del Ministerio

de Obras Publicas, encaminado a

s

resolver dos cuestiones funda-
mentales: la primera, el acceso
portuario propiamente dicho y la
Autovia de Circunvalacién Répi-
da, la segunda. Como recordarin
nuestros lectores si siguen estas
crdnicas, existe el proyecto de
desdoblamiento de calzadas de
la carretera de Valls, en el pri-
mer tramo comprendidoe entre la
Plaza de la Imperial Tarraco y el
enlace de la Autopista junto al
«Pont del Diabler. Obra necesaria
atendido el intenso trafico que
experimenta, pero susceptible de
nuevos planteamientos, deses-
timdndose la ampliacién de este
primer tramo por el hecho de
que, a la larga, la Avenida del
Principat d’Andorra, se conver-
tird en via urbana, habida cuen-
ta el proceso de expansifn tarra-
conense en direccién a las orillas
del Francoli. Proceso en buena
parte interrumpido, derivado
todo ello de la crisis econdmica,
pero que se reanudara tan pronto
Tarragona presente sintomas de

revitalizacidn.

El Eje Transversal serfa modi-
ficado al respecto, aconsejandose
nuevo trazado a través de los
terrenos situados al lado oeste de
la factoria de CAMPSA para con-
tinuar luego hacia las inmedia-
ciones de la orilla del Francoli,
donde seria construido nuevo
puente que nos situaria en la
margen a. Ests viaducto

__tendria como finalidad canalizar

el tréfico procendente de Barce-
lona a través de la Circunvala-
cién prevista, cuya primera fase
en pleno servicio, totalmente
desfasada, a la par que condu-
ciria €l volumen de mercancias a
la zona portuaria. Después, pro-

seguiria hacia el Pont del Diable,

enlazando directamente con la
Autopista, como esta previsto.
Dicho en otras palabras: que-
daria desestimado el proyecto de
desdoblamiento de calzadas tra-
mo Plaza Imperial Tarraco-Auto-
pista, para replantear el proble-
ma, mediante la construccién de

Camp de Tarragona-

Ante proyectos de nueva comarcalizacién de Cataluria nos
reafirmamos en la unidad de nuestra tierra

D E nuevo vuelve aplan-
tearse la divisién terri-
torial de Catalufia en

comarcas. En diversos centros

oficiales autontmicos se trata de
ello, sin que, de momento, sepa-
mos a gue atenernos. Decimos
esto para alertar a Tarragona
que no vuelva a suceder el hecho
consumado del afo 1936 en que

«dormint a la palla‘«, nos endosa-

ron el «Tarragonés» que nadie

exactamente sabe en qué consis-
te y para qué sirve. Preguntéselo

Vd. a cualquier pescador o

«pagés» enraizado en la tierra de

sus mayores a través de genera-

ciones y generaciones, donde
estd la citada comarca y os res-
ponderan negativamente. Cono-
cen perfectamente el Camp de

Tarragona, a la Conca de Barbe-

ra, el Priorat o el Penedés, para

citar las tierras mas proximas,
pero el «Tarraponéss, el «Alt

Camps y el «Baix Camps sigue

siendu entelequia pura para ellos

¥y nosotros.
Nuestra comarca, es una de
las mejor definidas de Cataluia.
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Un anfiteatro de montaias, dan
origen al territorio con limites
perfectamente sefialados como
sol el Gaid y las montanas de
I'Hospitalet, que nos separan del
Penedés y las tierras del Ebro. La
misma historia denomina a nues-
tros pueblos Cabra del Camp,
Figuerola del Camp, Montbrié
del Camp, Selva del Camp, Villa-
longa del Camp y un largo etc,
sin que aparezca nunca Figuero-
la de I'Alt Camp, citamos un
ejemplo o Montbrié del Baix
Camp, para sefialar otro. Por
razones obvias nada decimos de
la geografia y la orografia: esti a
la vista,

Limites artificiales todos ellos,
trazados en funcién de intereses
localistas cuando no econémicos.
Limites impuestos hace cuarenta
y cinco afios y que no admitimos
de ninguna de las maneras, entre
otras razones porque resultan
anacronicos en eslos momentos

en que tratamos de situarnos en
la realidad actual,

Se nos argumentaba que al
confeccionar la division comar-
cal, fueron estimados los facto-
res comunicaciones y mercados
o la influencia que las poblacio-
nes de cabecera podfan influir
sobre los nicleos rurales. Todo
ello completamente falso, porque
si tenian algunos visos de verisi-
militud, actualmente la dindmica
de que ha dado muestras el
Camp de Tarragona, los ha
transformado radicalmente. Por-
que, diganme Vds. como vamos a
establecer dos comarcas y dos
veguerias entre Reus y Tarrago-
na, si, con la puesta en servicio
de la Autovia, solo diez minutos
separan ambas poblaciones?.
Ridiculo sino lo calificdramos
simplemente de tocar el viblén. ¥
asi podriamos afirmar lo propio
de Santa Coloma de Queralt, que
la agregan a la Conca de Barbera
cuando la geografia nos sefiala
que eslamos en plena Segarra,
como uno de los casos conocidos,

demostrativos de las miopias
cuando no intereses politicos.

- nuevo viaducto sobre el Francoli,

con enlace directo hacia el Puer-

Repetimos que es un eshozo de
anteproyecto que estd siendo
considerado por los técnicos,
toda vez que el acceso Oeste,
cubria sélo infima parte de la
zona industrial, marginandolo
del resto y de los enlaces previs-
tos con las carreteras principales
que afluyen a la poblacién.

Ignoramos a ciencia cierta
posibilidades a corto o largo pla-
zo en orden a la ejecucidon del
nuevo proyecto, pero si es evi-
dente que tal estado de cosas no
pueden prolongarse porque los
entorpecimientos  circulatorios
son manifiestos, en torno a la

zona portuaria y parte bajadela
poblacién.

Obra importante la que
comentamos, doblemente nece-
saria para resolver la cuestién
planteada en torno a los accesos
al Puerto, cuya atencién por
nuestra parte debe ser miéxima,
habida cuenta la importancia
que tiene para la economia de la
ciudad. Importancia en aumento
a medida que se expansione y
vitalice el Valle del Ebro, con tes-
timonios tan elocuentes como
son los Poligonos Industriales de
Zaragoza y Logrofio, y, mds cer-
canas a nosotros, los regadios de
Aragn y tierras ilerdenses.

PETROFILO
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- Paisake tipico del Camp, junto a Les Borges cuyo caserio surge en tomng
al campanario de la parroquial iglesias. (Foto archive).

Afortunadamente poseemos
una buena red de vias de comu-
nicacién y los desplazamientos,
con la popularizacion del au-
tomdvil, no admite administrati-
vas fronteras a trece kilometros
vista. Si acaso, obedecia todo ello
al simple camino vecinal con un
vehiculo como podia ser el carro
o la tartana, cuanto mis el coche
de linea y el ferrocarril. Pero
aquellos supuestos no cuentan

. medio siglo después y, por tanto,
en el momento de trazar las futu-
ras comarcas, abogamos por la
unidad del Camp de Tarragona
como nos oirece la madre natu-

raleza y la propia idiosincrasia
de sus gentes.

Lo demas, pura politica de
campanario, sin aquella ampiia
vision necesaria para acometer
los prandes problemas con que
nos enfrentamos, el primero de
los cuales es la falta de agua, que
a la larga, puede yugular el nor-
mal crecimiento de nuestras tie-
ITas, cOn graves repercusiones
en todos los 6rdenes a los que no
podrian ser ajenos un estatismo
econdmico cuando no auténtica
rescension.

Petrifilo.
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TORREFORTA

@ La reconstruccién de la casa del siglo XVIII que dié origen y nombre al

populoso barrio, entra de lleno en los proyectos municipales para el

presente ario.

En el plan de inversiones
correspondientes al presente
ejercicio econdémico, aprobado
por la Corporacion Municipal
figura una partida de 1.500.000
de pesetas con destino a la res-
tauraciéon de Torreforta. Cons-
truccion de finales del siglo
XVIII, que di6 nombre a la popu-
losa barriada a raiz de construir-
se las primeras viviendas del
grupo wAgustin Sandovals, se
alza airosa junto a los limites de

la huerta tarraconense. Cuando -

los cultivos de regadio dan paso
al secano, un pequefio promonto-
rio hace de valladar entre la
zona habitada y los avellanos.
Aiin cuando, debido a la dindmi-
ca de que ha dado muestras
aquel sector de poblaci6n, la re-
gresion de los cultivos es mani-
fiesta, embebidas por el conglo-
merado de casas.

TARRAGONA

Torreforta es notable edifica-
cién, muy degradada como con-
secuencia del asentamiento
urbano. Mientras aquellas tie-
rras eran simplemente de labor
la amplia casa, junto con las ins-
talaciones del Pozo Franqués y
alguna que otra pequeria masia,
eran los tnicos nicleos habita-
dos, por cuanto nuestrosos agri-
cultores, que casi desaparecidos
se trasladaban diariamente a sus
propiedades para labrar la tierra
y cuidar los &rboles desde sus
propios domicilios, centrados en
determinadas calles de la parte
alta de la ciudad.

Pero la evolucién iniciada a
fines de los afios cuarenta ante la
necesidad de erradicar el barra-
quismo que invadia nuestra
playa del Milagro, aconsejo la
construccién de las primeras
viviendas que, con el tiempo, die-

ron paso a la populosa barriada
que todos conocemos y estima-
mos,

El nicleo matriz ha continua-
do como vigia de las antiguas
huertas y es ahora cuando el
Ayuntamiento se dispone a recu-
perarlo para cualguier funcién
social yn relacién con las necesi-
dades del nicleo habitado. En la
tltima sesibn de la Comisién
Municipal Permanente, se en-
cargé el proyecto correspondien-
te y, es de esperar que pronto se
inicien las obras, habida cuenta

la existencia de la correspon- .

diente cc
taria.
Cada vez que vamos a Torre-
forta, siempre nos interesamos
por la casa que hemos contem-
plado intacta y ahora se encuen-
tra en lamentables condiciones.
Pero estamos a tiempo de salvar-

i6bn pr p

En el momento de despedirnos —tarraconenses mios— para
acogernos a la jubilacion, os ofrecemos una labor de treinta
y ocho afios con el mejor de los augurios

Ciertamente Tarragona puede
considerarse como pionera del
turismo. Después de los Fomen-
tos de Sitges y Palma de Mallor-
ca, sigue nuestra ciudad en las
fechas fundacionales. Cuando
nadie, ni remotamente, podia
intuir las grandes avalanchas
nacionales y extranjeras, a partir
de los anos 60, cuando Europa
supero economicamente el trao-
ma de la Il Guerra Mundial,
nuestra ciudad, se sentia anima-
da por la entonces denominada
satraccion de forasteross. Al
calor del movimiento de «sa
tarragonismes, surgido en torno
a aLa Populars, el Ayuntamiento
de la epoca —anos diez— tuvo
especial cuidado en [fomentar
aquella deseada atraccion para
vivificar el comercio, muy alicai-
da. como consecuencia dela cri-
sis economica derivada de la pla-
e#a de la filoxera que asold nues-
tros vinedos, sembrando la mise-
ria en los pueblos y las derivadas

de las pérdidas de Cuba, Filipi-
nas y Puerto Rico.

«La Popular» asi denominada
porque superaba barreras
ideologicas y partidi en pro
de los altos intereses ciudadanos
(entre otras realizaciones cuenta
con el edificio del Mercado Cen-
tral, Fscuelas de Saavedra, pavi.
mentacion de calles y plazas y
demas mejoras de cardcter urba-
nnl, tuvo especial interés, repeti-
mas, en fomentar el mercado
semanal de «Les Coquess, con la
fundacion del Sindicato de Ini-
ciativa, con un simpético apéndi-
e de estas inquietudes, cual fue
la organizacion de la Cabalgata
de Reyes, que concitdé y sigue
acaparando el interés y expecta-
cion de muchos pueblos del
Camp de Tarragona.

Hubo, desde los primeros
momentos, una inquiedud en
este aspecto, destinade a exaltar
las walores tarraconenses,
proyectandolos hacia el exterior.

Un exterior reducido en razén de
la precariedad en las comunica-
ciones, pero auténtica punta de
lanza para que, otras generacio-
nes, siguieran las pisadas de
nuestros mayores.

Tenia y sigue teniendo una
materia prima importante como
es la zona monumental y su pri-
vilegiada guacion junto al Medi-
terraneo. El clima benigno:

At cum december canus

et bruma impotens

Aquilone rauco mugiet

aprica repetes tarraconis
litora...

En el nuboso y nevado diciem-
bre, cuando ruge raudo el
Aquilén -nuestro smestrals—,
desearas los placidos litorales de
Tarragona, al decir de bmare al,
¢l poeta de Bilbilis, en sno de sus
Epitramas. Y, por ultimo, el
aracter de sus gentes, siehpre
ahiertas, constituian aquellos
atractives para lanzar a la ciu-
dad por el proceloso mar de un
turismo incipiente.

Se han sucedido los afos y
anuellos valores son perfecta-
mente vilidos. El mar inmutable
y rterna; la configuracion urba-
na de la vieja Tarragona, sigue

1983

La Torreforta que dié origen al populoso barrio tarraconense.

la para adecuarla convenien-
teente, destindndola a fines con-
cretos y determinados.

Mucho se ha hecho en aquella
zona periférica, pero es mucho
también lo que falta por realizar,
pues al surgir de la nada, la im-
provisacién fue manifiesta. Se
han corregido muchos defectos,
pavimentando calles y plazas,
dotdndose al barrio de los servi-

{Foto Segu Chinchilla).

cios correspondientes. Pero ain
asi debe proseguir la labor de
mejora habida cuenta su situa-
cién a caballo de las carreteras
de Reus y Valencia y en las pro-
ximidades de la zona industrial.
La recuperacitn del edificio de
Torreforta, es un simbolo de lo
realizado y cuanto falta por com-

pletar y a ello nos remitimos.
PETROFILO.

ACL_20/03/1983_1209

El Balcon del Mediterrdneo —inmutable y eterno— uno de fos lugares
mas hermosos de la ciudad, (Foto Archivo)

en pie, como simbolo de lo que
fuimos, somos y seremos y la
hospitalidad de los tarraconen-
ses es idéntica al espiritu de
aquella inscripcion latina «Si niti-
dus vivas...» guardada en el
Museo Arqueolégico y que nos
habla del saludo al viajero que
campeaba en el dintel de un hos-
tal cuando le decia: «Si vives lim-
pio, aqui tienes casa. $i no, me
sabria mal, pero tendré que
negarte la hospitalidads.

Viene pues de siglos el atracti-
vo de la ciudad que hoy, una vez
m:is se dispone a recibir al foras-
tero para mostrarle sus bellezas,
contemplando al paisaje, sumer-
pieéndose en las aguas mediterra-
neas, pozando del sol y aquel
seiarin propio de los pueblos
anfiwuns que, sin menoscabo de

su dignidad —tantas veces vendi-
da por el servilismo de treinta
monedas de plata—, tienen la
sutil elepancia de una sonrisa
amable...

Fsto que escribiamos hace un
afn, tiene plena vigencia, en el
momento de despedirnos —tarra-
CONEenses mios- para acogernos
a la jubilacion. Iniciamos esta
seccion el dia 8 de febrero de
1945, Por tanto han transcurrido
treinta y ocho anos, dos meses y
veinte dias de permanencia y
constante comunicacion. Pasa el
hombre y permanece la obra. Ahi
a5 la ofrecemos con el mejor de
lns aupurios. Y hecha, esta breve
disquisicion, perdonadme todos.

PETROFILO
ACL_01/05/1983_1212
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1945 (3)

21.02.1945 Las ruinas del Cuartel del Carro
27.11.1945 Una cuestion que flota en el ambiente de la ciudad
18.12.1945 Ante la vergiienza tarraconense del Cuartel del Carro

1946 (8)

30.01.1946 La nueva estacion de ferrocarriles

19.02.1946 La primera etapa de una fecunda realizaciéon

22.02.1946 La carretera de los campos

22.06.1946 Noticias interesantes

19.07.1946 El problema de la vivienda

03.09.1946 Proxima urbanizacion de una extensa zona
tarraconense

17.10.1946 La entrada de la Ciudad transformada

24.10.1946 La futura riqueza de Tarragona

1947 (8)

02.07.1947 Agua y gas

03.07.1947 Un ruego a la compania de Autobuses
16.07.1947 Un plan que finaliza

23.08.1947 Un peligro permanente

27.08.1947 Un complemento a una digna urbanizacién
30.08.1947 El acceso al puerto

17.12.1947 La terminacién de una obra

31.12.1947 Piscinas en Tarragona

1948 (15)

21.01.1948 Una obra interminable

26.02.1948 El abastecimiento de aguas

15.04.1948 El abastecimiento de aguas un problema capital
16.04.1948 El abandono de las carreteras

13.05.1948 Un millén para carreteras

22.05.1948 El abastecimiento de aguas

13.08.1948 La Escuela del Trabajo

31.08.1948 Las comunicaciones con Tarragona
09.09.1948 La urbanizacién del Campo de Marte
14.10.1948 El complemento de una urbanizacién
28.11.1948 Las restricciones y el abastecimiento de agua
08.12.1948 Las casas del Cuartel de San Agustin
14.12.1948 Reconstruccion de la Sabinosa

16.12.1948 Comenzando una obra

30.12.1948 La nueva prision provincial

1949 (15)

08.02.1949 La carretera de Valencia-Barcelona. Santa M2
Bell-lloch

12.03.1949 Reus-Tarragona. Reunién R.S.A.T.

13.03.1949 Urbanizacién y agua

30.04.1949 Reus-Tarragona

17.05.1949 Reus-Tarragona

23.07.1949 Mas agua para Tarragona

26.07.1949 Todavia el agua

30.07.1949 El agua una vez mas

01.09.1949 Tarragona era asi

10.09.1949 Coémo era Tarraco y como es Tarragona

19.10.1949 Plan turistico

13.11.1949 La doble via Reus-Tarragona

03.12.1949 Gestiones en Madrid

07.12.1949 Industrializacién de la Ciudad

14.12.1949 Electrificacion de ferrocarriles

1950 (13)

28.03.1950 Estacioén de autobuses
25.05.1950 Nuevas construcciones
11.06.1950 Industrializacion de la ciudad
05.07.1950 El agua, tema obligado
15.07.1950 Santa Maria de Bell-lloch
23.07.1950 Modernizacion de carreteras
01.09.1950 Agua y pozos

10.09.1950 Obras en proyecto
18.10.1950 La sequia

19.10.1950 Nuevo poblado

26.10.1950 Gestiones en Madrid
28.10.1950 Proyectos

29.11.1950 La cuestion del gas

1951(14)

28.01.1951 Asunto de interés
04.04.1951 Comunicaciones ferroviarias
02.06.1951 Perspectivas urbanisticas
21.07.1951 El Agua

26.07.1951 La Escuela del Trabajo
27.07.1951 Ciudad Residencial
28.07.1951 “Un nuevo Hospital”
04.08.1951 Fébrica de aluminio
29.09.1951 Escuela de Trabajo

02.10.1951 Escuelas de Torreforta
08.11.1951 Dia del urbanismo
10.11.1951 Las carreteras
15.11.1951 Proyectos inmediatos
16.11.1951 El puerto

1952 (25)

10.01.1952 Universidad Laboral
12.01.1952 Propuesta a las Cortes
30.01.1952 Cuestiones ferroviarias
27.02.1952 Carreteras aceras

29.02.1952 Filovias Reus-Tarragona
22.03.1952 Puntos positivos

23.03.1952 Puntos negativos

23.04.1952 El problema de la vivienda
22.06.1952 Enlaces ferroviarios
10.07.1952 Ciudad de Realidades
12.07.1952 Presupuesto extraordinario
22.07.1952 Acceso a la ciudad
23.07.1952 Defensa del arbolado
07.08.1952 Obras en perspectiva
09.08.1952 El gas en marcha

14.08.1952 Universidad Laboral
23.08.1952 Delimitacién del Litoral
28.08.1952 Combinacion ferroviaria
01.10.1952 Filovias Reus-Tarragona
16.10.1952 Cuestiones ferroviarias
17.10.1952 Centenario de la Rambla
29.10.1952 Industrializacion de la ciudad
05.11.1952 Carretera de Salou
09.11.1952 Transformacion de la Ciudad
19.11.1952 Complemento de una urbanizacién

19563 (25)

23.01.1953 Puente sobre el Francoli

04.02.1953 Nueva industria

27.02.1953 Tarragona en Paris

14.03.1953 Plaza Imperial Tarraco

17.03.1953 Viviendas

20.03.1953 Barcelona-Tarragona-Reus enlazadas por via férrea
01.04.1953 Fébrica de sulfato aménico

18.04.1953 Importante reunién
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30.04.1953 Reus-Tarragona

09.05.1953 Escuelas Publicas

19.05.1953 Dos ciudades

19.06.1953 El Problema del agua

08.07.1953 Dos edificios

11.07.1953 Momento urbanistico

24.07.1953 Viviendas protegidas

25.07.1953 Carretera de Barcelona
08.08.1953 Ordenacion de las playas
22.08.1953 Modernizacion de las carreteras
11.09.1953 La Universidad Laboral en marcha
12.09.1953 Electrificacién ferroviaria Ben-Tgn-Reus
02.70.1953 Auge de la fabrica de Tabacos
16.10.1953 Cultura de carreteras

01.12.1953 Viviendas y otras cuestiones
09.12.1953 Problemas hidraulicos

16.12.1953 Dibujos de Laborde

1954 (26)

06.01.1954 Lo que falta en la ciudad
07.01.1954 Nuevo puente

09.01.1954 Nuevos edificios

30.01.1954 Urbanizacion de la Zona Este
17.02.1954 Tarragona marcha

16.03.1954 Importantes noticias

01.04.1954 Reus-Tarragona

18.05.1954 Ordenanzas de la Plaza Imperial Tarraco
21.05.1954 La Universidad Laboral en marcha
02.06.1954 Tarragona en Madrid

05.06.1954 Carretera a Salou

19.06.1954 Impacto propagandistico
20.06.1954 Tarragona-Salou

22.07.1954 Estacion Ferroviaria

25.07.1954 Industrializacion

28.07.1954 Estacion de Ferrocarril
17.09.1954 Nuevas carreteras

21.09.1954 Tarragona-Salou

01.10.1954 Conservacion de Carreteras
14.10.1954 Plaza Imperial Tarraco
05.11.1954 La Universidad Laboral en marcha
16.11.1954 El agua, tema de actualidad
24.11.1954 Carretera de Tarragona-Reus
08.12.1954 Hacia una importante mejora
09.12.1954 La nueva estacion

23.12.1954 Obra de transcendencia

1955 (27)

01.01.1955 Lo que falta en la ciudad
11.01.1955 Pavimentacion de calles
12.01.1955 Expansion de la ciudad
13.01.1955 Actividades portuarias

20.01.1955 Importantes obras

26.01.1955 El puerto y sus posibilidades
03.02.1955 Transformacion de la ciudad
16.02.1955 El problema del agua

17.02.1955 De nuevo la Universidad Laboral
16.03.1955 El nuevo edificio del Gobierno Civil
20.03.1955 Electrificacion de ferrocarriles
07.05.1955 Avance de un proyecto

15.05.1955 El acuciante problema de las aguas
26.05.1955 A propésito del agua

22.06.1955 Trascendencia de un Consorcio
25.06.1955 Nuestra primera industria
01.07.1955 Agua para Vilaseca y Salou
21.07.1955 La Ciudad Residencial en marcha
28.07.1955 Jardin de la Imperial Tarraco

11.08.1955 El Estanque de la Imperial Tarraco y otros detalles

14.09.1955 Ciudad Residencial
28.09.1955 El Nuevo Gobierno Civil
04.10.1955 Carreteras

18.10.1955 Modernizacion de carreteras
28.10.1955 El puerto a través de cifras
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05.11.1955 Nueva Industria
30.11.1955 La Plaza de la Imperial Tarraco

1956 (28)

03.01.1956 Tarragona 1956

17.01.1956 Viviendas protegidas
02.02.1956 El puente del Francoli
10.02.1956 Transformacion de la ciudad
18.02.1956 Proximas inauguraciones
07.03.1956 Gestiones en Madrid
16.03.1956 Importantes acuerdos
20.03.1956 Realidades tarraconenses
27.03.1956 Seméforos

04.04.1956 Mis agua

18.04.1956 Visita del Ministro
19.04.1956 Nuevas vias

16.05.1956 Nueva Estacion

17.05.1956 Presupuesto Extraordinario
26.05.1956 Interesantes exploraciones
08.06.1956 El Puente del Francoli
20.06.1956 Préxima inauguracion
14.07.1956 Presupuesto extraordinario
19.07.1956 Inauguraciones

02.09.1956 La Plaza de la Imperial Tarraco
13.09.1956 Auge de la Fabrica de Tabacos
20.09.1956 Agua abundante

03.10.1956 Electricidad para Tarragona
04.10.1956 Nuevas industrias

17.10.1956 Carretera intransitable
26.11.1956 Ordenacion del Litoral
15.12.1956 Ampliacién del puerto
28.12.1956 Detalles de engrandecimiento en la ciudad

1957 (18)

02.01.1957 Carretera de Barcelona
09.01.1957 Préxima inauguracion
24.01.1957 Estacién “Termini”
26.01.1957 Una gran factoria

07.02.1957 La Ciudad Jardin

09.02.1957 Montreal y Tarragona en el Canada
27.02.1957 Nuevo Gobierno Civil
16.03.1957 Importantes noticias
05.05.1957 Primera piedra

23.05.1957 Las Playas

25.05.1957 Mejora ferroviaria

14.06.1957 Importante empresa en nuestra ciudad
13.07.1957 La ciudad Universidad
04.09.1957 Estacién y auditérium
06.09.1957 Salou para Vila-seca
27.09.1957 Industrializacion de la ciudad
26.11.1957 Iluminacion de la ciudad
05.12.1957 Industrializacion de la ciudad
18.02.1956 Proximas inauguraciones
07.03.1956 Gestiones en Madrid
16.03.1956 Importantes acuerdos
20.03.1956 Realidades tarraconenses
27.03.1956 Seméforos

04.04.1956 Mds agua

18.04.1956 Visita del Ministro
19.04.1956 Nuevas vias

16.05.1956 Nueva Estacion

17.05.1956 Presupuesto Extraordinario
26.05.1956 Interesantes exploraciones
08.06.1956 El Puente del Francoli
20.06.1956 Proxima inauguracion
14.07.1956 Presupuesto extraordinario
19.07.1956 Inauguraciones

02.09.1956 La Plaza de la Imperial Tarraco
13.09.1956 Auge de la Fabrica de Tabacos
20.09.1956 Agua abundante

03.10.1956 Electricidad para Tarragona
04.10.1956 Nuevas industrias

17.10.1956 Carretera intransitable
26.11.1956 Ordenacion del Litoral
15.12.1956 Ampliacién del puerto
28.12.1956 Detalles de engrandecimiento en la ciudad

1958 (34)

04.01.1958 900.000 Toneladas
20.02.1958 Acceso al puerto

25.02.1958 Zona Industrial

09.04.1958 Utillaje portuario
19.04.1958 Proceso de Industrializacion
20.04.1958 Nuevas fabricas

25.04.1958 La Estacion ferroviaria
26.04.1958 Importantes obras
17.05.1958 Actividad portuaria
20.05.1958 El “Pont del Codony”
21.05.1958 La avenida del Francoli
19.06.1958 Plan de aguas de Catalufia
02.07.1958 La Pirelli en Tarragona
05.07.1958 La avenida del Francoli: una pronta realidad
11.07.1958 Importante reunion
06.08.1958 Urbanizacién “Solimar”
07.08.1958 El suministro de agua
30.08.1958 La Fabrica de Tabacos y su vinculacién a la Ciudad
04.09.1958 Anuncio de expropiacién
05.09.1958 La carretera de Salou
31.10.1958 Ciudad deportiva
04.11.1958 La proyectada desviacion
05.11.1958 Deporte y viviendas
06.11.1958 Ermita y viviendas
07.11.1958 El Serrallo

08.11.1958 Tarragona retrospectiva
20.11.1958 {Un millén de toneladas!
28.11.1958 ;Rascacielos en Tarragona?
29.11.1958 Abastecimiento de agua
02.12.1958 Viviendas y fachadas
04.12.1958 Planes hidraulicos
10.12.1958 Construccion de viviendas
24.12.1958 Regalo de Navidad (construccion Gobierno Civil)
30.12.1958 Bloques de viviendas

1959 (29)

16.01.1959 El puerto en 1958

17.01.1959 El puerto en 1958

27.01.1959 Construccion de viviendas

31.01.1959 Nuevas industrias

03.02.1959 Nueva fabrica (Siata Espafiola S.A.)

07.02.1959 Préximas inauguraciones

14.02.1959 El centro industrial - Colonia maritima de la
FECSA

12.03.1959 Auge portuario

21.03.1959 La factoria de la “Alquimia”

02.04.1959 Urbanizacién de calles

14.04.1959 Construccion de viviendas “Captura de Gralles

18.04.1959 Estacion ferroviaria

25.04.1959 La carretera de Barcelona

07.05.1959 Reus-Tarragona

21.05.1959 Avenida de Roma

29.05.1959 Escuelas de Torreforta

10.06.1959 La marcha del puerto

12.06.1959 Puente y Avenida

14.06.1959 Primer motel

09.07.1959 Semestre portuario

28.07.1959 Avenida de Roma

30.08.1959 Proyeccion de la Fébrica de Tabacos

09.10.1959 Daios por las lluvias

16.10.1959 Trafico portuario - la carretera de Constanti

21.10.1959 Escuelas en Torreforta

23.10.1959 Nuevas viviendas

07.11.1959 El Puerto sobrepasa el millén de toneladas

13.11.1959 Nuevas carreteras

26.11.1959 El Poligono Industrial



1960 (32)

03.01.1960 Urbanizacién de una plaza — Tarragona crece

02.02.1960 Alumbrado y nomenclatura

17.02.1960 Calles de la ciudad

02.03.1960 Construcciones escolares

31.03.1960 Viviendas en la zona oeste

23.04.1960 Ordenacion ferroviaria

26.04.1960 Tunel ferroviario

07.05.1960 Inauguraciones

18.05.1960 Desviacion de lineas férreas

21.05.1960 Carretera de circunvalacién

11.06.1960 Lugares de estacionamiento

14.06.1960 Movimiento del puerto

19.06.1960 Iluminacioén y pavimentaciones — Tarragona y Reus
unidas por teléfono directo

20.07.1960 Gestiones en Madrid

22.07.1960 Nuevas escuelas

28.07.1960 Estacion ferroviaria

29.07.1960 Viviendas en el ensanche

30.08.1960 Expansion en Salou

03.08.1960 Industrias de la soja en Tarragona

24.08.1960 Industrializacion de la ciudad

30.08.1960 Nueva urbanizacién

31.08.1960 Avenida de Roma

28.10.1960 1519 viviendas

29.10.1960 Gran proyecto

02.11.1960 Nuevas escuelas

13.11.1960 Agua y electricidad

19.11.1960 Carreteras — Construccion escuelas y residencia en
Torreforta

07.12.1960 Pleno provincial-500 viviendas en Torreforta

09.12.1960 Construccion de viviendas

13.12.1960 Plan de ordenacién

15.12.1960 Poligono y Plan

30.12.1960 Playa y Paseo Maritimo ;Factoria de cracking de

petrdleo en Tarragona?

1961 (24)

04.01.1961 Proxima exposicion.

12.01.1961 Comienzo de obras

17.01.1961 Balance portuario

11.03.1961 Fabrica de cementos en Tarragona
15.03.1961 La proyectada fabrica de cemento
16.03.1961 Muelles abarrotados

06.04.1961 Inversiones municipales — Via del Imperio
27.04.1961 Playas y obras urbanas

05.05.1961 Escuela de Torreforta

25.05.1961 Proceso de industrializacion
28.05.1961 Fébrica y poligono

21.07.1961 Mejora portuaria — Los hierros del Milagro
03.08.1961 Movimiento portuario

12.08.1961 Proceso de industrializacion
06.09.1961 Nueva factoria

10.09.1961 Estacién de autobuses

12.09.1961 Arquitectos y paisajistas
14.09.1961 Camino de riqueza

28.09.1961 Declaraciones del Alcalde I
29.09.1961 Declaraciones del Alcalde II
06.10.1961 Estacion de autobuses

14.11.1961 Escuelas de Torreforta

09.12.1961 La industrializacion de la Ciudad
30.12.1961 Aceras en la carretera

1962 (28)

09.01.1962 Balance portuario

26.01.1962 Accidente de circulacion

31.01.1962 Estudio econémico del Banco Central - “Alena” en
Tarragona

10.02.1962 Carreteras y otros acuerdos

14.02.1962 Avenida de Roma

15.02.1962 Paseo de circunvalacién

29.03.1962 Nueva calle

10.04.1962 Palacio de Justicia - Monolito en la avda. de
Roma

17.05.1962 Auge portuario - Casas en la Rambla

05.07.1962 Avenida y puente

03.08.1962 Importante industria (UE Explosivos)

04.08.1962 Instalaciones deportivas

09.08.1962 La nueva fabrica de Unién Espanola Explosivos

25.08.1962 El problema del agua

30.08.1962 Fabrica de tabacos

02.09.1962 Tarragona en Barcelona

29.09.1962 Presupuesto extraordinario

11.10.1962 Premio Pujol-Tréfico portuario

18.10.1962 Estacion autobuses — La fébrica de Union
Espanola Explosivos

24.10.1962 Singular industria — Columpios averiados

25.10.1962 Deposito de aguas — Cepsa en Tarragona

26.10.1962 Trafico portuario

21.11.1962 Nuevo proyecto de desviacién ferroviaria

29.11.1962 Planta para la fabricacién de sulfato de aluminio

04.12.1962 Tarragona en el mundo. Nuestra costa en la
prensa holandesa

07.12.1962 Desbordamiento portuario

08.12.1962 Exigencias del transito

18.12.1962 Carreteras y bibliotecas

1963 (25)

07.01.1963 Balance portuario

29.01.1963 Nuevas industrias

01.02.1963 Planes y urbanizaciones

15.02.1963 Plenitud tarraconense

08.03.1963 “Boom” tarraconense

24.04.1963 Industria petroquimica

25.04.1963 Otra factoria petroquimica-(Dow)

16.05.1963 Dos mil teléfonos mas — El puerto problema

06.06.1963 Obras en la carretera

04.07.1963 Desvio del Francoli

31.07.1963 Accidente de circulacion

13.08.1963 Presupuesto extraordinario

16.08.1963 Vitalidad tarraconense

17.08.1963 Ambicioso plan

29.08.1963 Industrializacion de la soja

30.08.1963 Fébrica de tabacos

28.09.1963 Problemas de crecimiento

02.10.1963 Instalacion petroquimica en Tarragona

29.09.1963 La industria petroquimica en Tarragona

05.10.1963 Desarrollo tarraconense

25.10.1963 Expansion industrial

27.10.1963 Industrias en el poligono

05.11.1963 Abastecimientos de aguas

22.11.1963 Accidentes de circulacion

05.12.1963 Dispensario en Torreforta - “Indusoja” en
Tarragona

1964 (31)

01.02.1964 Ensanche urbano
02.02.1964 Tarragona endavant
06.02.1964 Puerto y desviacion del rio
26.02.1964 Autopista Tarragona-Salou
04.03.1964 Ordenacion de la costa
05.03.1964 Paseo y Auditorium
13.03.1964 Carreteras y presupuestos
12.04.1964 Plan de autopistas
17.04.1964 Ampliacion del puerto
23.04.1964 Estacion de autobuses
07.05.1964 Mejoras en la ciudad
27.05.1964 Desviacién del Francoli
03.06.1964 Sesenta millones
09.06.1964 Ferrocarril Tarragona-Lérida
11.07.1964 Autopista y carreteras
17.07.1964 Autopista Tarragona-Reus
28.07.1964 Petroquimica tarraconense

PETROFILOS.

31.07.1964 Mejoras en el puerto
05.08.1964 Problema del agua
06.08.1964 Agua y pavimentaciones
12.08.1964 La Canonja-Tarragona
21.08.1964 Demazel, en Tarragona
12.11.1964 Ordenacion de la costa
20.11.1964 El problema del agua
27.11.1964 Desvio de carreteras
29.11.1964 Autobuses urbanos
03.12.1964 Paseo de circunvalacion
05.12.1964 Crecimiento urbano
10.12.1964 Paseo de circunvalacion
29.12.1964 Bomberos y urbanizaciones
30.12.1964 Vias provinciales

1965 (37)

05.01.1965 La Canonja-Tarragona

06.01.1965 Ordenacion de la ciudad

12.01.1965 Tréfico portuario

13.01.1965 Problemas portuarios

27.01.1965 Altura de los edificios

28.01.1965 Circunvalacion

29.01.1965 Agua para la ciudad

30.01.1965 Iluminacién de accesos

31.01.1965 Tarragona y el mar

02.02.1965 Viejo problema - Desvio de la circulacion rodada

05.02.1965 Circunvalacién de la ciudad - Fabricacién de
productos nitrogenados

06.02.1965 Nuevo banco — Abonos nitrogenados

09.02.1965 Jornada portuaria

13.02.1965 Obras del plan extraordinario

14.02.1965 Avda. de Catalufia

11.03.1965 Lérida-Tarragona — Tarragona en la prensa
portuguesa

12.03.1965 Tarragona-Salou

18.03.1965 Torreforta

22.03.1965 Obras en Torreforta

22.04.1965 Hacia una gran avenida

28.05.1965 Avda. de Cataluia

05.06.1965 Circunvalacion de la ciudad

13.07.1965 Mejoras en el puerto

16.07.1965 Un millén de toneladas

10.08.1965 Tarragona-Salou

15.08.1965 Triangulo de autopista

22.08.1965 Calles urbanizadas

24.08.1965 Nuevas calles — La historia se repite

26.08.1965 El puerto

29.08.1965 Publicacion tabaquera

21.09.1965 Movimiento portuario

02.11.1965 Abastecimiento de aguas

16.11.1965 Desvio EC. y rio

21.11.1965 Avda. de Catalufia

08.12.1965 Dos millones de toneladas — Parte Alta

10.12.1965 Autopista Tarragona-Salou

11.12.1965 Carreteras

1966 (35)

02.01.1966 Balance portuario
14.01.1966 Planes y Proyectos I
15.01.1966 Planes y Proyectos II
16.01.1966 Planes y Proyectos III
25.02.1966 Iluminacion de la ciudad
04.03.1966 Nueva estacion
05.03.1966 Instalaciones ferroviarias
13.04.1966 Problemas de circulacion
24.04.1966 Abastecimiento de aguas
07.05.1966 Ordenacidn ferroviaria IT
25.05.1966 Obras importantes
02.06.1966 Dragado puerto
07.06.1966 Mil millones

10.06.1966 Agua para la ciudad
16.06.1966 Problemas de circulacién - Problema del agua

369
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25.06.1966 Falta de escuelas

26.06.1966 Certificaciones de obra

13.07.1966 Ordenacién urbana - Reparto proyectos
09.08.1966 Certificaciones de Obras

13.08.1966 Revitalizacion de planes

30.08.1966 Promesa de la industrializacion
31.08.1966 Urbanizacion de calles

16.09.1966 Movimiento demografico

06.10.1966 Ordenacion de la ciudad

07.10.1966 Problema del agua

02.11.1966 Escuela de Maestria

03.11.1966 Toponimia urbana.

13.11.1966 Autovia Tarragona-Salou

16.11.1966 Zona oeste — Ampliacion del muelle de pescadores
26.11.1966 Problema del agua

06.12.1966 Obras interminables

08.12.1966 Autopista a Salou

16.12.1966 Carretera de Barcelona-Valencia I
18.12.1966 Modernizacion de carreteras I1
20.12.1966 Carretera de la costa III

1967 (36)

01.01.1967 Problema de basura
05.01.1967 Ordenacién urbana
18.01.1967 Trafico portuario

10.02.1967 Abastecimiento de aguas
22.02.1967 Escuelas en la Canonja
12.03.1967 Pantano del Francoli - Nueva fabrica en Tarragona
21.03.1967 Expansion tarraconense
30.03.1967 Congestion portuaria
31.03.1967 Paseo de Espaiia

15.04.1967 Autopista Tarragona-Salou
20.05.1967 Inauguraciones

25.05.1967 Abastecimiento de aguas
06.06.1967 Industrializacion de Tarragona (extra)
20.06.1967 Cobertura via férrea
03.07.1967 Fuel en la playa

08.07.1967 Autopista

13.07.1967 Carreteras y caminos
17.07.1967 Inauguraciones

20.07.1967 Problema del agua

21.07.1967 En torno al agua

23.07.1967 Paso de ronda

29.07.1967 Problemas del agua I
01.08.1967 Problema del agua II
24.08.1967 Problema del agua

19.09.1967 Urbanizacién y alumbrado
27.09.1967 Movimiento portuario
28.09.1967 Instalaciones y estadios
01.10.1967 Carreteras y caminos vecinales
08.10.1967 Paseo de la estacion
12.10.1967 Estacionamiento y basuras
17.10.1967 Problemas de la sequia
03.11.1967 “Pont vell”

04.11.1967 Autopista Barcelona-Tarragona
11.11.1967 Aguas del Ebro — Autopista Barcelona-Tarragona
25.11.1967 Ordenacion ferroviaria
26.11.1967 Ordenacion ferroviaria IT

1968 (42)

11.01.1968 Urbanizaci6n de calles
13.01.1968 Viviendas en Torreforta
25.01.1968 Desvio ferroviario
26.01.1968 Planes hidraulicos
27.01.1968 Tréfico portuario
31.01.1968 Nuestra autopista
02.02.1968 Proyectos portuarios I
03.02.1968 Proyectos portuarios II
18.02.1968 Buquetanques
25.02.1968 Notas portuarias
29.02.1968 Volumen de mercancias
05.04.1968 Refineria de petréleo
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17.04.1968 Desvio de carretera
19.04.1968 Carreteras y planes
17.05.1968 Autovias

18.05.1968 Agua y pavimentaciones
02.06.1968 Transformacion de la ciudad

05.06.1968 Paso inferior - Arreglo del Paseo Arqueoldgico

06.06.1968 Descongestion universitaria
07.06.1968 Perspectivas tarraconenses
11.06.1968 Autopista
15.06.1968 Autovia y carreteras
21.06.1968 Edificio singular
04.07.1968 Desvio del Francoli IT
23.07.1968 Trafico portuario
25.07.1968 Ampliacién del puerto — Nueva industria
26.07.1968 Servicios puiblicos
07.08.1968 Variante de Tarragona
10.08.1968 Carreteras y autovia
17.08.1968 Av. Prat de la Riba
21.08.1968 Carreteras
22.08.1968 Travesia de la capital - Congreso Nacional
Arquitectura tipica
30.08.1968 Fébrica de tabacos
15.09.1968 Plan complementario
03.10.1968 Carreteras y caminos II
09.70.1968 Refineria de petréleos
15.11.1968 Industrializacion
16.11.1968 Carreteras
17.11.1968 Autovias
19.11.1968 Autovia Reus-Tarragona
24.11.1968 Refineria de petroleo
28.11.1968 Refineria de petréleos

1969 (56)

05.01.1969 Tréfico portuario
08.01.1969 Ampliacion del puerto
09.01.1969 Ampliacién del puerto II
11.01.1969 Ubicacion de la Refineria
15.01.1969 Nuevos institutos
16.01.1969 Reserva de terrenos
18.01.1969 Refineria de petroleo
21.02.1969 Proyectos y realidades
22.02.1969 Puerto turistico-pesquero
14.03.1969 Autopista y ferrocarril - Industria productos
quimicos Cibasa
15.03.1969 Reparcelacién urbana
19.03.1969 Nuevo muelle
28.03.1969 Refineria de petroleos I
29.03.1969 Refineria de petroleos IT
12.04.1969 Bonavista IT
15.04.1969 Estacion depuradora
25.04.1969 Autovia a Salou
30.04.1969 Edificio singular - Autopista Barcelona/
Tarragona
01.05.1969 Refineria de petrdleos
03.05.1969 Cesion de carretera
08.05.1969 Extraordinario presupuesto
09.05.1969 Aguas del Francoli
13.05.1969 Distribucion de aguas
15.05.1969 Inauguracion definitiva
16.05.1969 Alcantarillado
17.05.1969 Cuello de botella
22.05.1969 Urbanizaciones
23.05.1969 Urbanizaciones
27.05.1969 Presupuesto extraordinario
30.05.1969 Capital de la provincia
14.06.1969 Triangulo de autopista
26.06.1969 Desvio de la carretera
27.06.1969 Empresas entre nosotros
01.07.1969 Proxima inauguracion
03.07.1969 Inauguraciones
10.07.1969 Proyectos y presupuestos
23.07.1969 Refineria
01.08.1969 Nueva industria

27.08.1969 Refineria de petroleos

03.09.1969 Nuevas escuelas

07.09.1969 Desvio de la carretera — Presente y futuro de LQ.A.
09.09.1969 Desvio de la carretera II

10.09.1969 Escuelas prefabricadas

12.09.1969 Autopista y carretera

01.10.1969 Chabolismo

03.10.1969 Saneamientos

06.10.1969 Tarragona y “su” Universidad

08.10.1969 Proéximas inauguraciones I

09.10.1969 Préximas inauguraciones II - Cuadrillo o redondo
17.10.1969 Puente de Armas

23.10.1969 Trafico portuario

29.10.1969 Presupuesto extraordinario

31.10.1969 Importantes reuniones

19.11.1969 Servicio contra incendios

09.12.1969 Centenario de la Junta de Obras del Puerto
13.12.1969 Carreteras y autovia I

1970 (64)

09.01.1970 Confirmacion de unos puertos
10.01.1970 Compensacion por la refineria
14.01.1970 Aceras en Plaza Imperial Tarraco
18.01.1970 Reconsideracion del proyecto
21.01.1970 Puente de armas sobre la via férrea
25.01.1970 Autopista del Mediterraneo
26.01.1970 Tréfico portuario en 1969
28.01.1970 Autopista tramo Salou-Altafulla
30.01.1970 Ejecucion autopista “Calendario”
02.02.1970 Presupuesto y carreteras
08.02.1970 Expansion y presupuesto extraordinario
10.02.1970 Desvio en la carretera
14.02.1970 Plan bienal de cooperacién
28.02.1970 Avda. Catalunya-Pin i Soler
05.03.1970 Saneamiento y abastecimiento de aguas
13.03.1970 Cesiones de Terrenos
14.03.1970 Refineria, Si

18.03.1970 Presupuesto extraordinario
20.03.1970 Ampliacién del Puerto I
05.04.1970 Jornada de inauguraciones
09.04.1970 Travesia de la ciudad

21.04.1970 PL. Imperial Tarraco

09.05.1970 Pont Vell del Francoli
13.05.1970 Urbanizacién de calles
17.05.1970 Trabajos en el puerto

19.05.1970 Trabajos en el puerto II
21.05.1970 Prolongacion de la Autovia
29.05.1970 Ordenacion de las playas
01.06.1970 Acceso a los nuevos institutos.
03.06.1970 Autovia Salou-Reus

07.06.1970 Ordenacion de la zona viaria
16.06.1970 Plaza Imperial Tarraco
17.06.1970 Obras diversas

22.06.1970 Zona polideportiva

05.07.1970 Edificio Torreforta

13.08.1970 Pont Vell sobre el Francoli
16.08.1970 Prolongacion de la autovia
21.08.1970 Puente y paseo

26.08.1970 Autovia de circunvalacién
27.08.1970 Apertura Avda. de Cataluna
28.08.1970 Ordenacién ferroviarial
29.08.1970 Nueva estacion

01.09.1970 Cobertura zona viaria
05.09.1970 Obras en el puerto

12.09.1970 Autovia de circunvalacién
13.09.1970 Ordenacién zona viaria
16.09.1970 Accesos a los nuevos Institutos
26.09.1970 Presupuesto extraordinario
02.10.1970 Autopista Barcelona - Tarragona
04.10.1970 Nueva etapa

06.10.1970 Emisario submarino

07.10.1970 Trabajos en el puerto
08.10.1970 Trabajos en el puerto II



10.10.1970 Nueva estacion

17.10.1970 Nuevas escuelas

29.10.1970 Planes inversiones 70-71
30.10.1970 Obras de realizacion
31.10.1970 Obras en proyecto

01.11.1970 Importante Pleno

08.11.1970 Problemas en vias de solucion I
11.11.1970 Problemas en vias de solucién II
19.11.1970 Estacion y sus alrededores
27.11.1970 Embellecimiento del litoral
05.12.1970 Enlace de carretera

1971 (55)

20.01.1971 Habra desvio

27.01.1971 Orillas del Francoli
30.01.1971 Movimiento portuario
31.01.1971 Mercancias y graneles
06.02.1971 Problemas en la carretera
12.02.1971 Plaza de la Provincia
16.02.1971 Mercancias

19.02.1971 Nuevas aulas en Torreforta
21.02.1971 Importantes obras

03.03.1971 Avda. Ramon y Cajal
04.03.1971 Carretera Tarragona-Reus
07.03.1971 Problemas de chabolismo
18.03.1971 Prolongacién Avda. Catalufia
27.03.1971 Playas tarraconenses
31.03.1971 Saneamiento de la Costa
01.04.1971 Segregacion de Término
14.04.1971 Préxima inauguracion
17.04.1971 Trabajos en el Puerto
18.04.1971 Obras en la Imperial Tarraco
30.04.1971 Accesos de la zona deportiva
01.05.1971 Pequefio desvio

02.05.1971 El puerto y su ampliacién
16.05.1971 Refineria Habemus
18.05.1971 Tridngulo Tarragona-Reus-Salou
19.05.1971 Desvio de Francoli y Puerto
20.05.1971 Transformacién del Campo de Tarragona
10.06.1971 Trafico portuario

16.06.1971 Ctra. de Tarragona-Reus
19.06.1971 Estacién y emisario submarino
26.06.1971 Urbanizacién de nuevas calles
30.06.1971 Av. de Ramén y Cajal
10.07.1971 Préximas inauguraciones
22.07.1971 Agua para la ciudad
23.07.1971 Aguas del Francoli y Ebro
24.07.1971 Ctra. Tarragona-Reus
25.07.1971 Falta una carretera

30.07.1971 De nuevo las carreteras
03.08.1971 Centros universitarios
06.08.1971 Trabajos en el Puerto I
07.08.1971 Prolongacion del dique de Levante
11.08.1971 De nuevo el desvio
17.08.1971 Estudios Universitarios
18.08.1971 Tarragona cumple

26.08.1971 Nuevo puente

04.09.1971 Préximas inauguraciones I
07.09.1971 Proéximas inauguraciones IT
05.11.1971 Industrializacién y turismo j
06.11.1971 Industrializacién y turismo II
07.11.1971 Industrializacién y turismo III
09.11.1971 Compensaciones por la Refineria
13.11.1971 Desvio del Francoli
16.11.1971 Industrializacién y Turismo
17.11.1971 Carreteras y Autovias
09.12.1971 Industrializacién y Turismo
18.12.1971 El desvio y sus esperanzas

1972 (31)

18.01.1972 Accesos a la ciudad
22.01.1972 El puerto 1971

23.02.1972 Carretera Tarragona-Reus
27.02.1972 El Puerto noticia

05.04.1972 Ordenacion urbana I

07.04.1972 Ordenacion urbana II
16.05.1972 Avda. Catalufia I

17.05.1972 Avda. Catalufia IT

19.05.1972 Nuevo muelle y primer buque
21.05.1972 Culminacion del plan de ensanche
16.06.1972 La universidad consolidada
04.07.1972 Nuevos semaforos

06.07.1972 La circulacién, problema dificil
08.07.1972 Cruce de la Canonja

09.07.1972 Prolongacién de la autovia
15.07.1972 Zona docente

21.07.1972 Avda. Catalufa

22.07.1972 Construccion del desvio
26.07.1972 Conveniencia de accesos
11.08.1972 Antiguo deposito de locomotoras
30.08.1972 El desvio, problema acuciante
06.09.1972 Enajenacion de terrenos I
07.09.1972 Presupuesto para escuelas II
26.10.1972 Triangulo de carreteras
27.10.1972 Carretera Tarragona-Reus
04.11.1972 Carretera Valls-Tarragona
08.11.1972 Revalorizacién de la franja costera
09.11.1972 Deposito franco

12.11.1972 Falta de escuelas

14.11.1972 Déficit de servicios publicos
30.12.1972 Segundo minidesvio

1973 (48)

04.01.1973 Nueva acceso a la Canonja
07.01.1973 Nuevas aulas

10.01.1973 Terrenos sobrantes
11.01.1973 Reposicion de arbolada
12.01.1973 Tréfico portuario

13.01.1973 Unidad residencial
17.01.1973 Muelles de Reus, Lérida y Aragon
14.02.1973 Nueva ordenacién urbana
16.02.1973 Mejoras en la Canonja
20.02.1973 Condiciones de RENFE
21.02.1973 Paseo de Ronda

28.02.1973 Datos estadisticos
03.03.1973 Autopista del Ebro
10.03.1973 Ferrocarril por el valle del Francoli
11.03.1973 Acceso a la zona docente
17.03.1973 Terrenos y aportaciones
28.03.1973 Trafico de mercancias 1972
29.03.1973 Datos portuarios 1973
30.03.1973 La refineria en marcha
25.04.1973 Acceso a la estacion
26.04.1973 Delimitacion urbana
29.04.1973 Estacion de autobuses
10.05.1973 Obras del desvio

12.05.1973 Poligono de Levante
17.05.1973 Acceso a la autovia de Salou
23.05.1973 El Puerto, problema
24.05.1973 Solucion al problema
25.05.1973 El precedente de Pasajes
30.05.1973 Atencion a las playas
01.06.1973 Ordenacién urbana
17.06.1973 Muelle Aragon

27.06.1973 Desvio del Francoli
13.07.1973 Mejoras en La Canonja
20.07.1973 Mutacion de nuestra comarca
10.08.1973 Camino de Bellisens
12.08.1973 Desdoblamiento de la calzada
19.09.1973 Inversiones escolares
06.10.1973 Suministros de soja
17.10.1973 Puesta en marcha

20.10.1973 Electrificacion de Ferrocarriles
21.10.1973 Todavia el desvio

15.11.1973 Emisarios submarinos
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28.11.1973 Ordenacion urbana

29.11.1973 Caracteristicas del plan de reforma
07.12.1973 Caracteristicas de la autopista
08.12.1973 Terrenos para escuelas

16.12.1973 Gran paso para el Puerto
30.12.1973 Carretera de Ronda

1974 (55)

11.01.1974 Prolongacién de emisarios submarinos
12.01.1974 Trafico del puerto

13.01.1974 Prolongacién de la autovia
18.01.1974 Nuevo poligono residencial
20.01.1974 Vall-Refineria

23.01.1974 El primero de los veintitrés proyectos
09.02.1974 Travesia exterior

22.02.1974 Red viaria provincial

24.02.1974 Mercancias trafico portuario
26.02.1974 Perspectivas portuarias 74-75
06.03.1974 Travesia exterior

14.03.1974 Financiacién de la autovia
15.03.1974 Defensa del paisaje

21.03.1974 Conclusién de una obra
22.03.1974 Barrio de la Esperanza
05.05.1974 Accesos y desagiies

07.05.1974 Poligonos Industrial y residencial
11.05.1974 Estacionamientos subterraneos
14.05.1974 Estacionamiento en la zona oeste
24.05.1974 Prolongacién de la autovia
29.05.1974 Edificios singulares

09.06.1974 Presupuesto especial de urbanismo
11.06.1974 Estacion de autobuses
28.06.1974 Nuevos tramos de autopista
12.07.1974 Calles de la Canonja

14.07.1974 Puesta a punto de unas obras
17.07.1974 Ctras. Interprovinciales
23.07.1974 Proceso industrial

30.07.1974 Adecuar los barrios

31.07.1974 Mas grupos escolares

11.08.1974 I Cinturén de Tarragona
13.08.1974 Avda. De Catalunya-Autovia de Salou
23.08.1974 Mercacampo

24.08.1974 Accesos a la zona docente
25.08.1974 Dep6sito franco

27.08.1974 Paseo de circunvalacion
28.08.1974 Periplo circulatorio

03.09.1974 Solares para escuelas

10.09.1974 Abastecimientos de aguas
11.09.1974 Agua para la ciudad

19.09.1974 Importantes obras

21.09.1974 Servicios publicos

23.10.1974 Obras de fabrica en el desvio
24.10.1974 Valoracion de fincas

27.10.1974 Depésito franco

01.11.1974 Red viaria provincial

16.11.1974 Presupuesto extraordinario
28.11.1974 Estacion de autobuses
30.11.1974 Obras del desvio

03.12.1974 Autovia de circunvalacion
08.12.1974 Enlace entre dos carreteras
11.12.1974 Reus-Tarragona

14.12.1974 Abastecimiento de aguas
15.12.1974 Pantano y desvio del Francoli
17.12.1974 Segunda fase del desvio

1975 (56)

10.01.1975 Zona franca

11.01.1975 Ctra. Reus-Tarragona
14.01.1975 Avda. de Ramoén y Cajal
16.01.1975 Carreteras y beneficencia
19.01.1975 Ordenacion territorial
25.01.1975 Tréfico portuario
16.02.1975 Complejos polideportivos
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18.02.1975 Oleoducto Zaragoza ~Tarragona
21.02.1975 Agua para Tarragona
22.02.1975 Radical transformacién
24.02.1975 Ampliacion de carreteras
26.02.1975 Edificio singular
02.03.1975 Obras en la Canonja
06.03.1975 Expansion ferroviaria
09.03.1975 Complejo polideportivo
11.03.1975 Parque de Bomberos
19.03.1975 Ferrocarril- Carretera
04.04.1975 Adquisicién de terrenos
01.05.1975 Palacio de Congresos
02.05.1975 Obra inacabada
10.05.1975 Necesidades en Torreforta
25.05.1975 Nuevas plazas escolares
06.06.1975 Problema que se acentuia
07.06.1975 Complejo polideportivo
09.06.1975 Noticia portuaria
10.06.1975 Deposito franco
12.06.1975 Desvio del Francoli
13.06.1975 Amenaza de colapso
17.06.1975 Segunda fase del desvio
27.06.1975 Instalaciones deportivas
28.06.1975 Poligono residencial
28.08.1975 Autovia Tarragona/Salou
29.08.1975 Prolongacion de la autovia
31.08.1975 Construcciones polideportivas
04.09.1975 Proyectos escolares
05.09.1975 Escuelas periféricas
06.09.1975 Instituto Politécnico
07.09.1975 Adjudicacién directa
09.09.1975 Obras y servicios
13.09.1975 Depésito regulador
16.09.1975 Eje transversal

19.10.1975 Tarragona descuidada
24.10.1975 Agua para la ciudad
25.10.1975 Presupuesto extraordinario
31.10.1975 Segunda fase del desvio
01.11.1975 Puente sobre el Francoli
04.11.1975 Tercer depésito regulador
05.11.1975 Construcciones escolares
06.11.1975 Centros docentes
07.11.1975 Nuevos centros

18.11.1975 Problema universitario
19.11.1975 Certificaciones de obras
05.12.1975 Nuevas calles

16.12.1975 Nuevas escuelas
19.12.1975 Insistiendo sobre un mismo tema
27.12.1975 Comunicacion directa con el mar

1976 (34)

08.01.1976 Autovia Reus-Tarragona
16.01.1976 Reparacion de la autovia
17.01.1976 Nuevo tramo

20.01.1976 Presupuesto extraordinario
07.02.1976 Planes y proyectos
08.02.1976 Desvio

24.02.1976 Autovia Tarragona-Salou
12.05.1976 Nueva alineacion
19.05.1976 Presupuesto extraordinario
20.05.1976 Enlace con el eje transversal
21.05.1976 Montblanc-Camp de Tarragona
22.05.1976 Eje Sur

23.05.1976 Accesos a la zona docente
30.05.1976 Descongestion de trafico
10.06.1976 Enlace con el eje transversal
11.06.1976 Presupuesto extraordinario
15.06.1976 Plan provincial de obras
23.06.1976 Inauguraciones

30.06.1976 Autovia Tarragona-Salou
01.07.1976 Enlace con el eje transversal
07.07.1976 Tréfico peligroso
15.08.1976 Paseo de Ronda
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29.08.1976 Primera fase

04.09.1976 Una comunicacién y varias obras

05.09.1976 Accesos al puerto
03.11.1976 Segundo acceso
04.11.1976 El proyectado cinturén
09.11.1976 Autovia de circunvalacién
10.11.1976 Obra necesaria
12.11.1976 Hablar de carreteras
03.12.1976 Notas sobre el desvio
04.12.1976 Pasos superiores
07.12.1976 Pavimentacion de calles
19.12.1976 Primeras obras

1977 (35)

11.01.1977 Carretera Reus-Tarragona
13.01.1977 Autovia paralela
21.01.1977 Prolongacion de autopista
27.01.1977 Certificaciones de obras
29.01.1977 Expansion portuaria
01.02.1977 Barcelona-Tarragona
03.02.1977 Deposito franco
17.02.1977 Acceso al puerto
05.03.1977 Exportaciones portuarias
12.03.1977 Abastecimiento de aguas
16.03.1977 Depésito franco
20.03.1977 Potenciacion del puerto
24.03.1977 Autovia de Bellisens
28.04.1977 Desvio del Francoli
14.05.1977 Tercera fase

18.05.1977 Desvio

24.05.1977 Exportaciones portuarias
03.06.1977 Memoria del Puerto
04.06.1977 Resumen portuario
05.06.1977 Obras en el puerto
12.06.1977 Campos de fitbol
16.06.1977 Desdoblamiento de calzada
18.06.1977 Edificio del politécnico
22.06.1977 Accesos a la zona docente
05.08.1977 Recuperacion de terrenos
12.08.1977 Acceso al puerto
17.08.1977 Carretera transversal
31.08.1977 Arquitecto Pujol de Barbera
03.09.1977 Ampliacion del puerto
24.11.1977 Carretera Reus-Tarragona
26.11.1977 Construcciones polideportivas
08.12.1977 Atencién a los barrios

09.12.1977 Reforzamiento de comunicaciones

13.12.1977 Abastecimiento y saneamiento
30.12.1977 El puerto

1978 (47)

12.01.1978 Aguas del Francoli
28.01.1978 Acceso al puerto
03.02.1978 Presupuesto extraordinario
09.02.1978 Estacién de autobuses
10.02.1978 Presupuesto extraordinario
11.02.1978 Avenida de Roma
24.02.1978 Depésito franco
25.02.1978 Desvio del Francoli
10.03.1978 Proyectadas autopistas
12.03.1978 Instalaciones deportivas
29.03.1978 Servicio contra incendios
02.04.1978 Refuerzo de la calzada
11.04.1978 Presupuesto extraordinario
21.04.1978 Cédula urbanistica
22.04.1978 Autovia Tarragona-Salou

28.04.1978 Construccién de nuevos muelles

29.04.1978 Muelles Castilla y Rioja
08.06.1978 Nuevo instituto
10.06.1978 Dique de Levante
11.06.1978 Nuevos edificios
18.06.1978 Sustanciosas aportaciones

27.06.1978 Autovia Tarragona-Salou
11.07.1978 Escuela politécnica
13.07.1978 Paso por las autopistas
14.07.1978 Autovia Tarragona-Salou
18.07.1978 La Via Amalia

21.07.1978 Minidesvio

25.07.1978 Gasoducto Barcelona-Valencia
26.07.1978 Proyecto Segamo
27.07.1978 Unidad de grandes quemados
01.08.1978 Agua para Tarragona
09.08.1978 Equipamiento de los barrios
26.08.1978 Obras y servicios
01.09.1978 Tréfico portuario
03.09.1978 Tarragona

10.10.1978 Tarraconis urit amor
15.10.1978 Visita publica

17.10.1978 Problema del agua
20.70.1978 Centros asistenciales
21.10.1978 La fonteta

26.10.1978 Semaforos

02.11.1978 Captacion de aguas
04.11.1978 Problema escolar
22.11.1978 Carreteras

30.11.1978 Reus-Tarragona

09.12.1978 Nueva via

10.12.1978 Puente sobre el Francoli

1979 (39)

04.01.1979 El Puerto

09.01.1979 Desvio del Francoli
13.01.1979 Medio ambiente

14.01.1979 Carretera de Tarragona-Reus
26.01.1979 Presupuesto extraordinario
27.01.1979 Tréfico portuario-78
17.02.1979 Edificio singular

01.03.1979 Estampas tarraconenses
04.03.1979 Autovia de Bellisens
06.03.1979 Segunda autovia

04.04.1979 Carretera Reus-Tarragona
05.04.1979 Carretera de Valls
06.04.1979 Variantes de Vallmoll y Valls
04.05.1979 Desvio del Francoli
05.05.1979 Autopista del Mediterraneo
09.06.1979 Medio ambiente

15.06.1979 Agua para la comarca
22.06.1979 Muelle Castilla

23.06.1979 Autovia de circunvalacién
26.06.1979 Déficit de agua

06.07.1979 Accesos al puerto
08.07.1979 Prolongacién de la autovia Tarragona-Salou
19.07.1979 Area metropolitana
01.08.1979 Sequia

02.08.1979 Agua sobrante

03.08.1979 Terminal maritima
17.08.1979 Arribo de crudos petroliferos
29.08.1979 Agua por favor

08.09.1979 Importaciones de carbén
11.09.1979 Prolongacion de la autovia
15.09.1979 Gas natural

19.09.1979 Instalaciones deportivas
16.10.1979 Desvio del Francoli
02.12.1979 Desdoblamiento de calzada
04.12.1979 Doble autovia

12.12.1979 Prolongacién de la autovia Salou-Tarragona
27.12.1979 Prolongacién de la Rambla
28.12.1979 Descenso portuario
29.12.1979 Detalle de mercancias portuarias

1980 (58)

13.01.1980 El agua
17.01.1980 Autovia Reus-Tarragona
22.01.1980 Desvio del Francoli



30.01.1980 Intensa sequia

03.02.1980 El tema del agua

06.02.1980 Nuevo avance industrial
10.02.1980 El agua, una vez mas

13.02.1980 Prolongacion de la autovia Salou-Tarragona
20.02.1980 Nuevamente el agua

29.02.1980 Arquitectura de Tarragona
01.03.1980 El agua otra vez

05.03.1980 Mocién contra el paro

07.03.1980 Unidades de quemados

14.03.1980 Reserva hidraulica

15.03.1980 La Sabinosa

26.03.1980 Comunicaciones ferroviarias
24.04.1980 Excedente de agua

26.04.1980 Mejora en los trenes

27.04.1980 Ubicacién de facultades
30.04.1980 Presupuesto extraordinario
02.05.1980 Carbén en el puerto

04.05.1980 Prolongacién de la autovia Tarragona-Salou
08.05.1980 La autovia todavia

01.06.1980 Agua para Tarragona

12.06.1980 Semestre portuario

13.06.1980 Superavit portuario

15.06.1980 Gas Natural

19.06.1980 Expansion de energia

20.06.1980 Parque de Bomberos

25.06.1980 Aguas del Francoli

28.06.1980 Ubicacion de la Facultad de Medicina
01.07.1980 Prolongacion de la autovia Tarragona-Salou
10.07.1980 Gas Natural

12.08.1980 Accesos a un barrio

13.08.1980 Agua para nuestros hogares
14.08.1980 Aprovechamiento integral del Ebro
22.08.1980 Malos olores

23.08.1980 Defensa del paisaje

24.08.1980 Insistiendo acerca de los ruidos
29.08.1980 Sequia

05.09.1980 Estudios universitarios

08.10.1980 Presupuestos ordinarios
21.10.1980 Vivencias de la “riuada”
23.10.1980 Carretera de la costa

28.10.1980 Canon eléctrico

29.10.1980 Tres planos

04.11.1980 Prolongacién de la autovia
18.11.1980 Autonomia del Puerto

25.11.1980 Obras en la autopista de circunvalacion
30.11.1980 Autovia y carretera del Camp
02.12.1980 Plan provincial de obras y servicios
03.12.1980 Canon eléctrico

05.12.1980 Atascos

12.12.1980 Agua

13.12.1980 Contenedores

17.12.1980 Caudales del Ebro

18.12.1980 Plan de ordenacién de la Pedrera
19.12.1980 Obras de desdoblamiento

1981 (49)

09.01.1981 Presupuesto extraordinario
10.01.1981 Sequia

17.01.1981 Aguas del Ebro

20.01.1981 Tréfico portuario
28.01.1981 La cuestion universitaria
13.02.1981 Accesos al puerto
26.02.1981 {Ya era hora...!

27.02.1981 Presupuesto extraordinario
01.03.1981 Presupuesto extraordinario
03.03.1981 Bellisens

05.03.1981 Libro blanco

21.03.1981 Crecimiento portuario
22.03.1981 Guarderia y tuberias de agua potable
27.03.1981 Plan de obras y servicios
28.03.1981 Plaza Imperial Tarraco
29.03.1981 Presupuesto extraordinario

03.04.1981 Estacion de autobuses

08.04.1981 Autovia Tarragona-Reus
30.04.1981 Aguas del Francoli

05.05.1981 Desvio del Francoli

06.05.1981 Agotamiento de posibilidades
16.05.1981 Plan contra incendios

19.05.1981 Segre-Francoli

23.05.1981 Alivio en el abastecimiento de aguas
28.05.1981 Gas natural

29.05.1981 Vertedero incontrolado

30.05.1981 Autovia Tarragona-Reus
03.06.1981 Medidas contra el paro

05.06.1981 Electrificacion ferroviaria
06.06.1981 Paso a nivel de la Plaga dels Carros
20.06.1981 Prolongacion del dique de Levante
30.06.1981 Agua para la ciudad

01.07.1981 Autovia y carretera

01.08.1981 Ayuda para un muro de contencién
07.08.1981 Proyectos inmediatos

08.08.1981 Presupuesto de inversiones 1981
14.08.1981 El puerto

29.09.1981 Autovia Tarragona-Salou dificultades
13.10.1981 Incremento del Patronato municipal
14.10.1981 Desdoblamiento de calzadas
18.10.1981 Parques y jardines

24.10.1981 Red viaria

25.10.1981 Obra inacabada

31.10.1981 Accesos al puerto

01.11.1981 Accesos a la zona educacional
11.11.1981 Autovias y variantes

12.11.1981 Carretera de Valls

14.11.1981 Circunvalacion de Tarragona
26.11.1981 Accesos portuarios

1982 (67)

03.01.1982 Poligono industrial

14.01.1982 Parque de bomberos

17.01.1982 Problema del agua

26.01.1982 Veinte millones de toneladas

28.01.1982 Resumen del trafico de mercancias

31.01.1982 Nuevo parque de bomberos en Tarragona

04.02.1982 Autovia Tarragona-Salou

04.02.1982 Tarragona: plan de obras y servicios

07.02.1982 Visita ministerial

09.02.1982 Preventorio de la Sabinosa

10.02.1982 Canon eléctrico

14.02.1982 El agua principal preocupacion de nuestros
pueblos

16.02.1982 Centro docente

21.02.1982 Canon eléctrico

28.02.1982 Resclosa del Francoli

09.03.1982 Hacia el consorcio de aguas del Ebro

10.03.1982 Aguas sobrantes

12.03.1982 Obras inacabadas

14.03.1982 Carretera de Valls

16.03.1982 El puerto, primero de Espafia

17.03.1982 Cifras negativas

18.03.1982 Consorcio

19.03.1982 Inversiones portuarias

27.03.1982 Parque de bomberos

28.03.1982 Red viaria provincial

30.03.1982 Obra urgente

18.04.1982 Preventorio de la Sabinosa

20.04.1982 Resumen del trafico portuario

23.04.1982 Vertederos

25.04.1982 Area metropolitana del Camp

28.04.1982 El gran parque

02.05.1982 Delegacién Universitaria

06.05.1982 Tarragona-Salou por la costa

11.05.1982 Los riegos de Aragon incidiran en el puerto de
Tarragona

04.06.1982 Area de influencia portuaria

09.06.1982 Desvio segunda fase
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13.06.1982 Primer tramo de autovia
13.07.1982 Minitrasvase

14.07.1982 Cuatro metros ciibicos de agua
15.07.1982 Poligono industrial Francoli
23.07.1982 Gas entre nosotros

27.07.1982 Fuertes calores

04.08.1982 Autovia Tarragona-Reus
10.08.1982 El agua eterna cuestion
11.08.1982 Peligroso cruce

14.08.1982 Importante proyecto
15.08.1982 Ordenacion urbana
22.08.1982 Bodas de oro de la Tabacalera
01.09.1982 “Tarragona norte”, “Tarragona sur”
17.10.1982 Accesos al puerto

23.10.1982 Mejoras en el puerto
29.10.1982 Cifras portuarias

30.10.1982 Agua para la ciudad
31.10.1982 Carreteras

09.11.1982 Importante obra

10.11.1982 Acceso a la ciudad

14.11.1982 Estacion de autobuses
17.11.1982 Nueva entrada a la ciudad
18.11.1982 Muelle Catalunya

23.11.1982 Prevision de inundaciones
08.12.1982 Inundaciones

09.12.1982 Defensa del Camp de Tarragona
15.12.1982 Déficit de equipamientos
16.12.1982 Seis millones para dos fases
17.12.1982 Dafios en la red viaria por inundaciones
29.12.1982 Estacion de autobuses
31.12.1982 La Sabinosa

1983 (23)

04.01.1983 Caudales fluyentes del Francoli
09.01.1983 Parque de bomberos

20.01.1983 Descenso portuario

25.01.1983 Muelle Catalunya

01.02.1983 La sequia

05.02.1983 Eje transversal

08.02.1983 Prolongacién de la autovia
17.02.1983 “Muelle de Catalunya’, primera obra portuaria
18.02.1983 Camp de Tarragona

19.02.1983 El agua, endémico problema
20.02.1983 Demolicion y ordenacion
23.02.1983 Linea aérea Reus-Madrid-Reus
24.02.1983 Estacion de autobuses

05.03.1983 ;Llegamos tarde?

06.03.1983 Saneamiento de la costa
09.03.1983 Daiios de las inundaciones
15.03.1983 En el umbral de una inauguracion
18.03.1983 Consolidacién de una obra
19.03.1983 El puerto: signos positivos
20.03.1983 Torreforta

29.03.1983 Obras de infraestructura viaria
30.04.1983 Prolongacién de la autovia Tarragona-Salou
01.05.1983 Tarragona

21.03.1981 Crecimiento portuario
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